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CONSEIL GENERAL CANTONS DE PLAISIR ET MAUREPAS
COMMUNES DE PLAISIR ET D’ELANCOURT

AMENAGEMENT ET DOUBLEMENT DE LA RD 30

Direction des Routes
et des Transports

ENQUETE PUBLIQUE PREALABLE A LA DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE
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OPTION 2:

OPTION 1:
AMENAGEMENT ET DOUBLEMENT DE LA RD 30 A 2 X 2 VOIES

AMENAGEMENT DE LARD 30 A 2 X 1 VOIE

Parti d'amenagement:

Parti d'‘aménagement:

- Amenager les carrefours de la RD 30

- Amenager les carrefours de la RD 30
- Mettre la RD 30 a 2 x 2 voies

- Conserver les caracteristiques actuelles (2 x 1 voie)

Ceftte solution permet de repondre a la demande de trafic a I'horizon 2024 et
rend la circulation fluide et securisee sur 'ensemble de l'itineraire. Les
véhicules qui utilisent actuellement le centre-ville “reviennent” sur la RD 30
ce qui favorise la franquillite des quartiers concernes.

Ceftte solution ne suffit pas a ameéliorer les conditions de circulation et
de securitée malgré un colt d'investissement fres important.
Elle ne permet donc pas de repondre aux objectifs de I'opération.

C'EST L'OPTION 2 QUI A ETE RETENUE

L'abaissement de 3 section entre |3 rue de |3 Bretechelle et I'avenue du Gal De Gaulle.
Le conseil Général des Yvelines a opté pour la solution non abaissée dans la mesure ou I'abaissement ne procure pas de gains significatifs sur le plan acoustique avec un surcodt important.

ARIANTE 1 gl - OL Do = VARIANTE 2/} } GOSN T DL VARIANTE 3]} |72 =5/ 5 4 {VARIANTE 4
VAP ST || F R PSR EYS N 1 s T ALl
GO N (;<\A7 g / j sl 2 . Q"OO \ r. NN SR o A ‘Q I S0t XN LN m F 0§ b’] S ¥ Vo '@D-DQ,*"%' O '@
2 :"-1'%"\‘. : NN /'\:\ : s /i b/ o = ". - ; et ‘ \ TS SN s {7 / r T € .‘ . i\ / [ Ca '.: F oy BT o fene [ = Kz DC] \ ()

\ AN ’."" /8 ™ : | “')) / e '\é.;\»'.. - / s S e N ] . J ; : Ru/e : ( # 4/ OOG LQ - A

RNAY L
£ 1

N/

0 25 50m /

.| LEGENDE

N e | S 2 P H LEGENDE B\ i \ 3
P N e 2 \ TE4 W77 4 2Vl BN Ul
et S RD 30 SN IS | e N RD 30

» LEGENDE P A —— T : : : \ ] s
£ B, f | dwcs: J - - ¥ — e = X " . , /d
e i v & o — Accés 4 la RD 30 = T 3% P ARIS ] Acces a laRD 30 [ i ¢/ . i

B i 7,
RD 30 — e S /Il 4 DRES =Rt : s /
s I & = \ Circulations douces =~ = ¥ .
: Accés alaRD 30

: Ty 7o $ I L5 Circulations douces : = _ \E

o] — Accés a laRD 30 . j%f / '/,),/ © : - - = \ - Bt e I, |

| —— Circulations douces — e & NI Mo ; s - / : ' . — ' A /Ay, : Circulations douces
- N\, 7 I % kI«-i'_';:\.m_‘ ’/ : i _‘}" / ™ — 0.8 . - / g\ \ ) L

La variante 4 a éte retenue car elle est la plus favorable en terme paysager et d’intégration dans le site

13 réalisation d’une couverture entre |3 rue de lg Bretéchelle et I'avenue du Gal De Gaulle.
Le projet de réalisation d’'une couverture n’a pas été retenu car il est difficilement réalisable (contraintes techniques importantes, exploitation sous chantier non envisageable -
\ / coupure de la RD 30 - ,surcolts importants, mauvaise insertion dans le site) et parce que les riverains peuvent étre protégés notamment des nuisances phoniques par des

dispositifs traditionnels (merlons, écrans...).

L'étude des liaisons avec les quartiers.
| La seule liaison existante actuellement et non conservée est la liaison avec la rue J.Régnier, pour permettre I'abaissement de la RD 30. Cette liaison est toutefois assuréee
L via le giratoire des Géatines. La faisabilité de réalisations des liaisons avec la rue J.Régnier, la rue de la Bretéchelle (qui n’existe pas actuellement), la rue F.Mitterrand
/ (complément de I’échangeur actuel) et 'avenue du Gal de Gaulle (qui n’existe pas actuellement) a été étudiee. Elle n’ont pas été retenues pour des raisons de sécurité

routiere, de tranquillité des quartiers ou de protection du bati existant.
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