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rendue exécutoire,

apres transmission au DEPARTEMENT DES YVELINES

Controle de la Légalité
le:
ARn°:

CONSEIL GENERAL

Séance du vendredi 23 mars 2007

SCHEMA DES DEPLACEMENTS DES YVELINES

LE CONSEIL GENERAL,

Vu le Code Général des Collectivités Territoriales ;

Vu le Code de I’Urbanisme,

Vu le Code de I’Environnement,

Vu la délibération du Conseil Général du 24 février 2006 relative a la politique départementale en faveur du
logement,

Vu la délibération du Conseil Général du 23 juin 2006 relative aux nouvelles orientations de la politique
départementale en matiére de circulations douces,

Vu la délibération du Conseil Général du 12 juillet 2006 relative a 1’adoption du Schéma Départemental
d’Aménagement pour un développement équilibré des Yvelines (SDADEY) et le document annexé,

Vu la délibération du Conseil Général du 24 novembre 2006 relative a la politique départementale de
I’environnement,

Vu le SDRIF approuvé le 26 avril 1994,

Vu le contrat de Plan Etat-Région 2000-2006 signé le 18 mai 2000,

Vu le contrat de Plan Région-Département 2000-2006 signé le 24 septembre 2001,

Vu les prescriptions du Préfet de la Région d’lle-de-France établies dans le cadre de la révision du SDRIF,
relatives aux servitudes d’utilité publique aux Projets d’Intérét Général (PIG) et aux Opérations d’Intérét
National (OIN) et aux éléments relatifs aux projets d’infrastructures relevant de la compétence de 1’Etat (mai
2006 et complément en octobre 2006),

Vu la délibération du Conseil du STIF du 5 juillet 2006 relative au renforcement de 1’offre sur un réseau
structurant de transport public routier en Ile-de-France,

Vu le rapport de Monsieur le Président du Conseil Général,

Sa Commission Equipement entendue,

Sa Commission des Finances consultée,

APRES EN AVOIR DELIBERE

ARTICLE 1

A/ APPROUVE le Schéma des Déplacements des Yvelines (SDY) tel que celui-ci figure dans les documents
annex¢s a la présente délibération (texte + annexes + cartes),

B/ PRECISE que le SDY a vocation a constituer le cadre de référence sur la base duquel seront mises en ceuvre,
conformément au SDADEY, les politiques départementales concourant a ’amélioration des conditions de
déplacements dans les Yvelines,



ARTICLE 2

A/ REAFFIRME ses demandes a I’Etat, au STIF et a la Région d’lle de France en mati¢re de réalisation
d’opérations structurantes et prioritaires de transports en commun ferrés et tramway dans les Yvelines :

- poursuivre la réalisation du tramway Chatillon/Vélizy/Viroflay,

- prolonger la Tangentielle Ouest a Saint-Germain en Laye RER et a Saint-Cyr-L'Ecole RER en n’obérant
pas la possibilit¢ du prolongement vers Cergy-Pontoise au Nord et Saint-Quentin-en-Yvelines et
Versailles au Sud,

- poursuivre et renforcer I’amélioration de la Liaison Rapide Normandie-Vallée de la Seine (LRNVS) en
mettant en place un nouveau cadencement et en améliorant la capacité (avec la suppression du

cisaillement a Mantes) afin de répondre pleinement aux besoins des usagers en particulier du Mantois,
- terminer la réalisation du pdle de Versailles-Chantiers (1 ¢ et 2 phases),
- résorber le point noir de Porchefontaine,
- réaliser une troisiéme voie sur le tron¢on Plaisir-Grignon / St-Cyr-L’Ecole,

- développer le nombre d’acces (gares et haltes) aussi bien pour les TER, que pour les trains Grandes
Lignes et TGV,

- prolonger la liaison “ la Défense/La Verriére ” jusqu’a Rambouillet,
- réaliser la tangentielle Nord de Sartrouville a Noisy-le-Sec,

- réaliser la tangentielle Sud de Versailles a Evry,

- améliorer la ligne C du RER et la prolonger jusqu’a La Verriére,

3

- mettre en ceuvre un “ plan d’urgence ” pour moderniser I’ensemble des liaisons ferroviaires SNCF
desservant les Yvelines en vue d’améliorer la régularité et la ponctualité des trains et d’augmenter
’offre,

- développer de nouvelles liaisons en TCSP, notamment Versailles / le Chesnay, Versailles / Satory,
Trappes / La Verriere et Massy / Saint-Quentin-en-Yvelines.

B/ REAFFIRME ses demandes a I’Etat en mati¢re d’infrastructures routiéres structurantes et prioritairs
suivantes :

a) Opérations inscrites au Porter a Connaissance de 1’Etat dans le cadre de la révision du SDRIF :

- A86 : poursuite des travaux entre Rueil-Malmaison et Versailles-Pont Colbert et réalisation de la section
Rueil-Malmaison/Bailly,

- A104 : Bouclage de la Francilienne a 1’Ouest, entre Cergy-Pontoise et Orgeval,
- A12 : Prolongement de I’A 12 entre Saint Quentin-en-Yvelines et Les Essarts-le-Roi,

- A126 : liaison Saint Quentin-en-Yvelines / Saclay / Palaiseau.

b) Autres opérations (programme de modernisation et de développement d’itinéraires) :

- RN184 : Aménagement entre St Germain-en-Laye et Conflans-Sainte-Honorine, y compris le carrefour
du Bel Air,

-RNI12 : Mise a 2 x 3 voies entre Plaisir et Saint-Cyr-I"Ecole (Epi d’Or),
- RN10 : Requalification entre Trappes et les Essarts-le-Roi,

- RN 10 : mise a 2 x 2 voies de la déviation de Rambouillet,

- A13 : Mise a 2 x 3 voies entre Orgeval et Rocquencourt,

- A13 : déplacement du péage de Buchelay vers 1’Ouest,

- A86 : mise a 2 x 4 voies entre le Pont Colbert et la RN 118,

- aménagement de la RN 191 entre Ablis et A 10 a Allainville,

- aménagement de 1’échangeur RN12 x RD91 a Versailles,



- aménagement de 1’échangeur A14 x RN 13 a Chambourcy, et de la RN 13 a 2 x 2 voies jusqu’au
carrefour du Bel Air,

- aménagement de 1’échangeur A14 avec la Boucle de Montesson.

C/ REAFFIRME que ses demandes s’inscrivent dans le cadre de la révision du SDRIF, de I’adoption des
Contrats de Projets 2007-2013, du programme de développement et de modernisation d’itinéraire 2007-2013 et
d’un éventuel Contrat particulier Région-Département pour les transports en commun.

ARTICLE 3

A/ DEMANDE au STIF sous réserve d’une évaluation technique et socio-économique et d’une négociation entre
le STIF et les transporteurs

- DLintégration dans le réseau de bus “ Mobilien ”, d’offres supplémentaires (renforcements ou
créations de lignes) de pole a pole pour lesquelles la liaison ferroviaire est inexistante ou inadaptée
(fréquence, nombre de correspondances, temps de parcours) :

e "Versailles / Vélizy", afin de relier entre eux ces deux pdles d’envergure régionale,

e "Les Mureaux / Saint-Quentin-en-Yvelines", Les Mureaux étant le seul pdle des Yvelines a ne pas étre relié
par le réseau Mobilien au pole régional de Saint-Quentin-en-Yvelines,

e "Poissy / Versailles", "Les Mureaux / Versailles", "Mantes / Versailles" (a créer) et
"Conflans-Sainte-Honorine / Versailles" (a créer) afin de relier les poles de Poissy, Les Mureaux, Mantes et
Conflans-Sainte-Honorine au pdle régional de Versailles,

e "Les Mureaux / Poissy" afin de relier le pole des Mureaux au pdle régional de Poissy,
e  Saint-Germain-en-Laye / Poissy",

o  "Mantes / Saint-Germain-en-Laye",

e "Conflans-Sainte-Honorine / Saint-Germain-en-Laye",

e "Sartrouville / Saint-Germain-en-Laye".

- le renforcement de la fréquence aux heures de pointes des liaisons express de I’A 14 “ Mantes / La
Défense 7, ““ Les Mureaux / La Défense ” et *“ Verneuil / Orgeval / La Défense ™.

B/ DECIDE d’apporter une aide financiére supplémentaire au STIF, au-dela de sa contribution obligatoire
actuelle au budget du STIF, pour financer des lignes supplémentaires de pdle a pdle, répondant a de réels besoins
des Yvelinois et au projet global d’aménagement du SDADEY.

Précise qu’au préalable, le Département engagera avec les exploitants concernés une étude permettant de valider
les liaisons et de définir le niveau d’offre manquant.

C/ DEMANDE que ces liaisons soient rassemblées sous un nouveau label départemental “ a définir ”
demande au STIF d’apposer ce label sur I’ensemble du réseau Mobilien des Yvelines.

et

D/ DEMANDE a la Région d’Ile-de-France d’accorder a ces liaisons nouvelles 1’aide a ’acquisition et au
renouvellement des véhicules qu’elle accorde aux liaisons de pdle a pdle des autres Départements de
Grande-Couronne.

ARTICLE 4
DECIDE d’engager les actions départementales nouvelles suivantes :
A/ En matiére de réalisation d’infrastructures routiéres structurantes :
e approuve la carte du réseau routier structurant a terme, s’engage a réaliser les infrastructures
routiéres départementales qui y figurent, sous réserve de 1’aboutissement des procédures
correspondantes et sollicite pour ses propres opérations, le financement de la Région

d’lle-de-France dans le cadre des futurs Contrats particuliers Région-Département,
e rappelle que les projets encore a 1’étude Iui seront soumis pour approbation du dossier de prise en



considération afin d’en arréter les caractéristiques techniques,

e décide de lancer les études préliminaires concernant 2 liaisons routiéres nouvelles majeures, dont le
Département assurera la maitrise d’ouvrage :

- liaison Seine-Aval — Saint-Quentin-en-Yvelines (entre 1’autoroute A 13 et la RN 12) a réaliser sur
le plateau, et non par ’aménagement de la RD 191 actuelle ou de déviations ponctuelles, compte
tenu des contraintes physiques et environnementales trés fortes en fond de Vallée de la Mauldre,

- liaison Seine-Aval — Cergy-Pontoise entre 1’autoroute A 13 a Epone et Cergy-Pontoise dans le Val
d’Oise.

e précise que ces deux projets n’ont pas vocation a se substituer au projet de bouclage de A 104 a
I’ouest et ne constituent en aucune maniére un contournement de I’agglomération parisienne a
I’ouest, role dévolu respectivement a I’A 28 et la RN 154,

e réaffirme sa demande d’abandon dans le futur SDRIF des principes de liaison concernant d’une part
C 13 entre Gargenville et Rosny sur Seine et, d’autre part, une voie nouvelle entre la RN 10 et la
RN 12.

B/ En matiére d’offre de transport a la demande,

- Demande au STIF de prendre en compte les dispositifs de transport a la demande mis en place dans les
Yvelines a I’initiative des communes ou de leurs groupements qui sont la seule alternative adaptée et
complémentaire aux lignes réguliéres de bus dés lors que leur usage est organisé et maitrisé.

- S’engage a apporter une aide a I’investissement (acquisitions de véhicules) pour le démarrage du
transport a la demande, a horaires fixes et itinéraires prédéterminés (excluant le porte a porte) et a
financer 1/3 de I’investissement li¢ a la centrale d’appel (plafonné a un coit de 100 000 € HT), en
complément du STIF.

C/ En matiére de promotion de 1’intermodalité par 1’amélioration des pdles d’échange

- S’engage a apporter dans la limite d’un plafond par place de parking ou de poste a quai, en
complément du financement de la Région et du STIF, une aide & I’investissement pour les Parcs
Relais et les gares routiéres dont la maitrise d’ouvrage est assurée par une structure communale ou
intercommunale.

- Demande parallélement, au STIF et a la Région d’engager un programme de requalification des
gares, notamment les plus fréquentées, avec leur mise en accessibilité pour les personnes a mobilité
réduite.

- Souhaite que le STIF prenne en compte, concernant la tarification des parcs relais, la création d’une
tarification combinée attractive Parc Relais / transports en commun.

D/ En mati¢re d’aménagements en faveur des transports en commun

- S’engage a faciliter la réalisation de TCSP aupres des collectivités locales maitre d’ouvrage, dans le
cadre de ’aménagement de 1’espace public, et par leur prise en compte sur le réseau routier départemental, dés
lors que la circulation automobile n’est pas fortement pénalisée.

- S’attachera en particulier a l'intégration des transports en commun sur le réseau départemental dans le
cadre de I'amélioration des passages a niveau et de la réalisation d'aménagements spécifiques (aménagements des
carrefours avec priorité bus, couloirs en site propre...).

E/ En mati¢re de renforcement de la sécurité et de 1’exploitation des infrastructures routiéres

- S’engage a mettre en place un nouveau programme exceptionnel d’aide aux communes (de 5 000 a
20 000 habitants) doté d’une AP de 15 Millions d’euros, leur permettant de traiter les sources réelles
ou potentielles d’insécurité routiére sur les routes départementales de leurs agglomérations, a 1’instar
du programme exceptionnel (doté de 14,7 Millions d’euros) décidé par délibération du 20 décembre
2001 qui concernait les communes de moins de 5000 habitants.

- S’engage pour les aménagements des arréts de transports scolaires, qui ne sont financés que par le
produit des amendes de police et répartis par le Département au profit des communes de moins de
10 000 habitants, a mettre en place un financement complémentaire pour aider les communes et
accélérer la réalisation de ces travaux (AP de 1 Million d’euros sur 5 ans).

- S’engage a mieux adapter les programmes existants d’aides aux communes aux besoins exprimés par
les petites communes pour les routes départementales en agglomération et les voies communales.



F/ En matiére de mesures en faveur de 1’éco-mobilité et de 1’environnement

- Décide de mettre en place un service de covoiturage a destination des agents départementaux dans le
cadre du Plan de Déplacements d’Entreprise (PDE), par le biais d’un site internet.

- Réaffirme sa politique en faveur des circulations douces et notamment 1’¢laboration d’un schéma
départemental des vélos routes et voies vertes (V 3) et précise que les crédits affectés a cette politique
(1,9 Millions d’euros en 2007) seront doublés dans les prochaines années.

- Prévoit d’adhérer a la charte départementale pour la gestion des déchets de chantier du batiment et
des travaux publics et de recourir a des matériaux locaux et de nouveaux procédés économes en
énergie.
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Annexe 1

Tableau des opérations de transports en commun
demandées par le Département

Montant Date de mise
Opération (hors matériel TRI Etat d’avancement en service Observations
roulant) envisagée
1 — Les opérations majeures pour le territoire
Tramway Vélizy / Viroflay / 381 M€ 10% DUP signée le 9 février Mi 2012 pour /
Chatillon (CE 01/06) 2006. I’ensemble
Approbation de 1’ Avant- du projet
projet (Conseil du STIF du
13 décembre 2006)
Tangentielle Ouest, en tram De 121 M€ a 10.9% ou | Approbation du Dossier 2012 Le STIF est favorable a un tracé passant par
train, a Saint Germain en Laye 153 ME€ selon 8% selon | d’Objectifs et de la lisiere de la forét de St-Germain-en-Laye,
RER et a Saint Cyr RER. (phase | tracé retenu variante Caractéristiques le Département par celui passant par le Camp
1) (CE 01/00) retenu Principales (D.O.C.P) des Loges.
(Conseil du STIF du 5
juillet 2006)
Liaison Rapide Normandie / / / En cours d’études Mise en place | Projet en cours d’études.
Vallée de la Seine (LRNVS), - de nouvelles
grille de A noter que dans le cadre de cette opération,
- Augmentation des fréquences desserte des | les 6 opérations du mantois, sont financées et
sur la ligne St Lazare / Mantes 2009 réalisées dans le cadre de I’actuel CPER
- Acheévement du projet Eléonor (2000-2006). Amélioration de la fréquence et
- Prolongement d’Eole a I’Ouest de la capacité ;
Pole multimodal de Versailles 10.99 M€ 16.3% Seule la 1ere phase est 2011 (phase /
Chantiers (2nde phase) (CE 01/05) (phase 1 financée. let2)
et2)
- Résorption des points / Aucune étude n’a été a ce
noirs du réseau jour communiquée au
(Porchefontaine, Mantes) Département
- Augmentation des capacités
des lignes
Développer le nombre d’acces, / Aucune étude n’a été a ce
gares et haltes, aux trains TER, jour communiquée au
Grandes Lignes et TGV Département
Réalisation d’une troisiéme voie | 76.22 M€ en Des études ont déja été /
sur le troncon Plaisir-Grignon / | 1995 réalisées, mais sont restées
St-Cyr-L’Ecole, sans suite.
2 — Les opérations d’accompagnement indispensables
Tangentielle Nord 878 M€ (projet | 16.4% DUP prévue en 2007 pour | 2020 pour le | La partie située a Sartrouville n’est pas
- CE 01/00 - complet) (projet le projet global projet global | programmée en terme de réalisation, et est
complet) 2014 pour le | suspendue au plan de financement.
306 M€ trongon
(section Epinay / le
Sartrouville / Bourget (ler
Argenteuil) trongon
retenu en
760 M€ terme de
(section réalisation)
Sartrouville /
Noisy Le Sec)
Tangentielle Sud, en tram-train, | En cours En cours | Etude d’un tracé prioritaire / La partie intéressant les Yvelines est reportée

de Versailles Chantiers a Evry

d’évaluation

Massy / Evry, pilotée par
le STIF

au niveau des études.

Amélioration de la ligne C du
RER et prolongement jusqu’a

Des études sur le
prolongement ont déja été

La Verriere réalisées par la SNCF.
Prolongement de la liaison « La Des études ont déja été
Défense/ La Verriere » jusqu’a réalisées par la SNCF.

Rambouillet
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Annexe 2

Tableaux des Infrastructures routieres a inscrire au programme de
développement et de modernisation d’itinéraire en études et travaux

A - Infrastructures routieres du CPER 2000 - 2006 a inscrire au programme de développement et
de modernisation d’itinéraire en études et travaux

1 - les opérations majeures

Nom Inscription  Participation dy Financeurs Etat d’avancement Date de mise Observations
CPER 2000/ | Département en service
2006 envisagée
RN10 Requalification | 24.4 M€ Etat, Région, Département | Engagement de la / comprend notamment la
de la voie entre des Yvelines concertation mi-2007 et couverture de la RN10.
Trappes et les élaboration du dossier Le Département participe
Essarts-le-roi d’enquéte publique début 2 hauteur de 6.3 M€ a
2008 I’aménagement des
carrefours RNI10XRD23
et RN10XRD912 et 3.6
M€ aux opérations de
recouture urbaine.
RN10 Déviation de 11.4 M€ 1.5 M€ Etat, Région, Département | L’enquéte publique s’est 2011 Début des travaux en
Rambouillet des Yvelines tenue en 2006 2009
RN184 Aménagement | 30.5 M€ 4.6 M€ Etat, Région, Département | Une concertation publique / Le carrefour du Bel Air
entre St -Germain en des Yvelines s’est tenue en 2006 doit &tre traité en priorité
Laye et Conflans - pour des raisons de
Sainte-Honorine sécurité.
2 — les opérations d’accompagnement indispensables
Nom Inscription Participation Financeurs Etat d’avancement Date de mise Observations
CPER 2000 / du en service
2006 Département envisagée
RN191 mise en 30.5 M€ 6.10 M€ Etat, Région, Département | Une concertation publique 2011 L’Etat envisage de
sécurité entre Ablis — des Yvelines s’est tenue fin 2005 — nouvelles solutions, plus
échange avec la 2006 éloignées des habitations
RN10 — et Allainville
Echangeur RN12 x 7.6 M€ 3 M€ Etat, Région, Département | Une concertation publique 2009 Variantes étudiées par
RDI1 des Yvelines s’est tenue fin 2005 I’Etat
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B - Infrastructures routiéres a inscrire au programme de développement et de modernisation

d’itinéraire

1 - les opérations majeures

cout

Etat d’avancement

Date de mise en service
envisagée

Observations

Demande d’inscription au
contrat d’itinéraire

A86 — entre Rueil- 1.7 milliards Travaux en cours Section RN13 — A13 : octobry travaux
Malmaison (RN13) et | d’€ 2006
le Pont Colbert Section A13 — Pont Colbert :
(RN12) fin 2009
A104 — Bouclage de | 2 milliards d’€ | Un débat public s’est tenu 2015 L’Etat a retenu, par études
la Francilienne, a en 2006 décision
I'ouest, entre Méry- ministérielle du 24
sur-Oise et Orgeval octobre 2006, le
principe d’un
prolongement a 2x2
voies de la
Francilienne et la
poursuite des études
de ce projet
A12 - prolongement de | 640 millions Un débat public s’est tenu 2020 L’Etat a retenu, par études
A12 entre Montigny-le- | d’€ en 2006 décision
Bretonneux et Les ministérielle du 24
Essarts-le-Roi octobre 2006, le
principe d’un
prolongement a
2x2 voies de A12
et la poursuite des
études de ce projet
A13 — mise a 2 x 3 voies / Etudes préliminaires / études
entre Orgeval et réalisées il y a plusieurs
Rocquencourt années
A13 - déplacement du / / études
péage de Mantes a
Bonniéres-sur-Seine
RN12 - Mise a 2x3 voies / / études
entre Plaisir et Saint-
Cyr I’Ecole Epi d’Or
2 — les opérations d’accompagnement indispensables
Nom colt Etat d’avancement Date de mise en service Observations Financement Département
envisagée
A126 — Desserte du / / Inscrit dans le Porté études
plateau de Saclay — a connaissance de
Saint-Quentin-en- I’Etat pour
Yvelines aménager le
territoire de I’OIN-
Massy-Saclay-
Saint Quentin en
Yvelines
A86 — mise a 2x4 voies / / études
entre le Pont Colbert et
la RN118
Echangeur A14 — / / études et travaux

Boucle de Montesson
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Annexe 3

Données de cadrage statistique des déplacements en Ile-de-France
et dans les Yvelines

A - Synthese des Statistiques 2006 du Transport en Ile-de-France (Union Routiére de France)

Les statistiques présentées ci-apres sont issues de la brochure annuelle "Faits & chiffres 2006" éditée par
I’Union routiere de France. Les données statistiques sont puisées a des sources variées, qui sont
mentionnées en abrégé sous les tableaux et graphiques. Une source importante est fournie par le Service
économique et statistique du ministere de 1'Equipement (DAEI-SES).

Généralités

La croissance de la circulation routieére est un fait observé depuis des années. Cependant on observe un
début d’inflexion pour les raisons suivantes :

e Forte augmentation du prix du pétrole avec répercutions des prix a la pompe qui ont augmentés
de 10 a 15 % entre 2005 et 2006.

e Sévérité accrue du code de la route et notamment de l'institution du « contrdle-sanction
automatisée ».

¢ la motorisation « de premier rang » est presque stabilisée, plus de quatre ménages sur cinq
disposant d’au moins une voiture. [’augmentation du parc d’automobiles est désormais
déterminée, d’une part par 1’accroissement de la population et du nombre de ménages, d’autre
part par la présence croissante dans les ménages des voitures de « second rang » ou plus. Or ces
dernieres parcourent évidemment moins de kilometres.

Trois points particuliers sont évoqués ci-apres : L’évolution de 1’encombrement routier en Ile de France et

au niveau national (1), ’évolution des modes de déplacements en Ile de France (2) et I’évolution des
concentrations en polluants en Ile de France (3).

1 L’évolution des modes de déplacements en Ile de France

Les données sur 1'lle-de-France, présentée ci-apres, sont issues des résultats de la derniere enquéte
globale de transports (EGT) de 2001 réalisés par la DREIF et 'TAURIF. Les EGT consistent a interroger
environ 10 000 ménages franciliens sur leurs pratiques de déplacements quotidiens les jours ouvrables.
Quatre EGT ont été réalisé€es sur 25 ans (1976, 1983, 1991 et 2001).

Le graphique ci-dessous montre comment la répartition de la population a évolué en un demi-siecle.
L’essentiel de la croissance s’est porté sur la grande couronne, au détriment de Paris dont la population
est stable depuis vingt ans. La population de la grande couronne a augmenté de 10% pendant les quinze
dernieres années.

Evolution de la population (millions d’habitants)
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Le nombre de déplacements par personne (mobilité quotidienne) reste immuable et voisin de 3,5 par jour
(cette invariabilité dans le temps n’est pas spécifique a 1’lle-de-France).

On a enregistré en 2001 environ 35 millions de déplacements par jour ouvrable, dont 12 millions en
marche a pied et 23 millions " mécanisés " (c'est-a-dire utilisant un moyen de transport mécanique,
individuel ou en commun).

La notion utilisée dans les enquétes est celle du "
déplacement réputé "

entendu a pied.

mode de transport principal " : par exemple, un
en transports en commun " peut comporter des trajets terminaux en voiture, et bien
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La répartition entre les différents modes de transports, apres avoir privilégié la voiture au détriment de la
marche a pied, est stable depuis dix ans.

Par contre, les types de déplacements ont notablement évolué :

- les déplacements entre Paris et la couronne restent stables et trés minoritaires (4 millions,
pratiquement tous mécanisés, dont 36% en voiture) ;

- les déplacements internes a Paris diminuent (6,5 millions en 2001, dont 55% en marche a pied et
13% en voiture) ;

- les déplacements dans la couronne (24 millions en 2001, dont 35% en marche a pied et 53% en
voiture) sont en augmentation constante, surtout en grande couronne.

Durée des déplacements (minutes) Vitesse des déplacements
(km/h porte a porte a vol d’oiseau)
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La durée moyenne porte a porte des déplacements reste constante, aussi bien globalement que pour
chacun de modes de transport. La durée en transports en commun est sensiblement le double de la durée
en voiture (rapport qui n’est pas spécifique a I'lle-de-France), notamment en raison des trajets terminaux
et des temps de précaution et d’attente.
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La "vitesse" d’un déplacement est définie comme le rapport entre la durée du déplacement et la distance a
vol d’oiseau entre le point de départ et le point d’arrivée ; elle est donc conventionnelle et inférieure a la

vitesse moyenne réelle.

La vitesse en transports en commun reste stable depuis vingt ans (11,5 km/h). La vitesse en voiture a
augmenté (elle est passée de 15,5 a 17,5 km/h entre 1976 et 2001).

Nombre de déplacements mécanisés (milliers) selon distances (km/h porte a porte a vol d’oiseau)
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L’évolution des types de trajets associés a leurs distances moyennes respectives (nouvelle approche de
répartition géographique développée par 'AURIF) est particulierement intéressante a considérer. On
constate que les déplacements qui croissent le plus vite sont des déplacements a courtes (6 km), voire tres
courtes distances (1,5 km) et notamment les déplacements a I'intérieur méme des communes de la

couronne.

Ce phénomene illustre a la fois le desserrement déja signalé et la "multipolarisation" de 1’ensemble
francilien, qui s’écarte progressivement d’'un mouvement pendulaire entre Paris et sa banlieue.
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2 L’évolution des concentrations en polluants en Ile de France

L'association Airparif, constituée en 1979, mesure depuis cette époque les concentrations en polluants sur
I'ensemble de la région Ile-de-France. Le réseau, qui a été étoffé au fil des années, comporte actuellement
une soixantaine de stations, dont 8 stations "trafic" a proximité immédiate de grands axes de circulation,

33 stations "urbaines ou périurbaines" a Paris et dans la partie agglomérée des sept départements, 7
stations "rurales", plus des stations "industrielles" et "d'observation".

Les graphiques suivants mettent en évidence la tendance a une décroissance généralisée des
concentrations en polluants en Ile-de-France, méme si I’année 2003 avait dérogé a cette tendance en
raison de conditions climatiques considérées comme exceptionnelles par les spécialistes (peu de vents,
anticyclones persistants, fortes chaleurs, etc.).
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Le cas des oxydes d'azote, dont la circulation routiere est la principale origine, est différent : apres avoir
été pratiquement stationnaires jusqu'en 1997, les concentrations en NO et NO2 ont depuis lors amorcé
une décroissance, (qui avait été interrompue provisoirement en 2003). Ce phénomene s’explique par la
diminution des émissions unitaires des véhicules au fur et a mesure du renouvellement du parc, alors que

la circulation est stabilisée a Paris depuis quinze ans et n'augmente que faiblement dans le reste de 1'1le-
de-France.
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B - La situation des déplacements dans les Yvelines ( synthése de I’enquéte Globale de Transport réalisée en
2001-2002) (source enquéte globale de transport — IAURIF)

L’enquéte Globale de Transport réalisée en 2001-2002 donne une vision globale des
déplacements dans les Yvelines.

Une mobilité qui continue de croitre ...

La mobilité dans le département des Yvelines augmente fortement aprés avoir baissé
jusqu’en 1991. Elle s’établit en 2001 a 3,65 déplacements par jour et par personne de six ans et
plus. Ce changement de comportement rend les habitants des Yvelines les plus mobiles d’lle
de France. lls se démarquent en effet de la Grande Couronne dont la mobilité s’infleéchit en
2001 et présente des évolutions contraires a celles des Yvelines pour 'ensemble de la période.

Nombre moyen de déplacements par jour et par personne de 6 ans et plus
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Source : Insee / TAURIF — EGT de 1976, 1983, 1991 et 2001.

... avec une part prépondérante de la voiture.

En 2001, a l'instar des résidents des autres départements de la Grande Couronne, les
Yvelinois privilégient 'automobile pour leurs déplacements : avec 57 % des déplacements, ce
mode de transport est le plus utilisé devant la marche (27%) et les transports en commun
(13%).
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Part des modes de transports en 2001 (en %)
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Source : Insee / Dreif — EGT de 2001.

... des déplacements de banlieue a banlieue

Plus des trois quarts de ces déplacements sont internes au département. Cette situation
n'a que peu évoluée depuis 1976. On constate cependant une légére augmentation des
déplacements internes et des liaisons avec les autres départements de la Grande Couronne au
détriment de celles avec Paris et la Petite Couronne. Ce phénoméne est accentué si 'on ne
s'intéresse qu’aux déplacements effectués en veéhicules particuliers. Les liaisons avec Paris et
la Petite Couronne semblent plus dédiées aux transports en commun : plus de 40 % des
déplacements en transport en commun des habitants des Yvelines se font en interne mais plus
d’'un quart ont pour destination Paris.

Evolution du nombre de déplacement
selon la zone d’origine ou de destination et le type de liaison
entre 1991 et 2001 (en%)

Source : Insee / Dreif — EGT de 1991 et 2001
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... Mais de moins en moins pour le travail

Si les yvelinois se déplacent davantage qu'il y a 25 ans, les motifs de ces trajets ont
évolué. La part des trajets contraints a diminué au profit des loisirs et des motifs personnels.
Les déplacements pour le travail représentaient 23.3% des déplacements en 2001 contre 24.5
% en 1991 et méme 27.9 % en 1976. En 2001, les principaux motifs de déplacement sont les
motifs personnels avec 27 % des déplacements contre 24.6 % en 1991 et 23.9 % en 1976. Les
loisirs représentent une part important des motifs de déplacement avec 15.6% des
déplacements en 2001 contre 14.4% en 1991 et 10.9% en 1976

Motifs des flux de déplacements effectués tous modes confondus selon la zone de destination

Unité : Nombre de déplacements (en milliers)
et répartition en %)
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Annexe 4

Fiches des principales opérations de transport en commun

Annexe 4.1 : les infrastructures de transports en commun lourds

INTITULE DU PROJET

Tramway CHATILLON / VELIZY / VIROFLAY

INSCRIPTION CONTRAT
DE PROJET 2007-2013*

353 M€ (CE 01/06)

INSCRIPTION CPER
2000-2006

205,79 M€ (CE 01/00) — 283.79 M€ (CE 01/06)

PARTICIPATION DES
YVELINES

54.2 M€ (CE 01/06)

MAITRE D'OUVRAGE

Département des Yvelines / Hauts de Seine / RATP

POLES STRUCTURANTS
OU D’APPUI
CONCERNES

Vélizy-Villacoublay

OBJECTIFS DU PROJET

L’opération consiste a créer une nouvelle ligne de tramway sur pneumatique reliant Chatillon dans
le département des Hauts de Seine a Viroflay dans le département des Yvelines (temps de
parcours de 41 minutes) pour :

- compléter le maillage de modes lourds de transport en commun dans le sud ouest parisien,

- améliorer I'accessibilité de grands péles régionaux tels que les zones d’activités et d’emplois de
Clamart, Hopital A.Beclére, plateau de Vélizy-Villacoublay, ...

- améliorer la desserte locale des communes traversées: les échanges entre les communes devant
étre traversées par ce nouveau mode représentent un volume de 279 000 déplacements
journaliers, pour lesquels I'offre ne transport en commun se limite selon les secteurs au réseau
d’autobus.

- améliorer la qualité de service du réseau de transport en commun existant avec la création d’'une
nouvelle liaison de tramway, performante, réguliére, accessible et confortable.

CARACTERISTIQUES DU
PROJET

- réalisation de la plate-forme de tramway au niveau du sol en insertion axiale ou latérale, et sur
1600m en souterrain,

- aménagement de 21 stations avec une longueur des quais permettant I'accueil de rames de
tramway d’environ 45 m, pour préserver un accroissement ultérieur de I'offre,

- accessibilité de la ligne aisée pour tous les voyageurs, y compris les utilisateurs de fauteuil roulant
(abaissement de trottoir, rampes d’accées aux quais, véhicules a plancher bas),

- aménagement des carrefours équipés de systeme de signalisation tricolore donnant la priorité
absolue au tramway, avec une vitesse commerciale attendue estimée a 20 km/h,

- aménagement d’un site de maintenance et de remisage des rames de tramway (SMR) implanté
sur la commune de Vélizy-Villacoublay, au sud de I'A86 et relié a la ligne par une voie unique en
site propre avec guidage.

ETAT D’AVANCEMENT

La D.U.P a été signée le 9 février 2006, et le Conseil du STIF du 13 décembre 2006 a approuvé
I’Avant-projet.

couT

381 M€

TAUX DE RENTABILITE
INTERNE

10%

DATE DE MISE EN
SERVICE

L’opération se décompose en deux phases dont les mises en service seront échelonnées :

- la phase A : section de surface depuis le terminus de Chatillon jusqu’au Carrefour du Jumelage
situé a Vélizy (aprés la station Wagner),

- la phase B : section souterraine depuis le Carrefour du Jumelage situé a Vélizy (aprés la station
Wagner) jusqu’au terminus a Viroflay Rive Droite.

La mise en service du projet est envisagée pour la section de surface fin 2010 et mi 2012 pour la
section enterrée.

NOMBRE DE KM

14 km, dont 1,6 km en souterrain (Viroflay)

OBSERVATIONS

Le nombre d'utilisateurs de cette nouvelle ligne est estimé a :
- 82 000 utilisateurs par jour,
- 22 millions de voyages par an,

* Adopté par la Région d’lle-de-France le 16 février 2007
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INTITULE DU PROJET

Tangentielle Ouest en mode Tram-train

INSCRIPTION CONTRAT
DE PROJET 2007-2013*

Crédits d’études non individualisées (1°° phase St Cyr RER a St Germain RER), dans le cadre
d’une enveloppe globale de 50 M€ pour plusieurs opérations

INSCRIPTION CPER
2000-2006

76,22 M€ (y compris le pole de Versailles Chantiers) — CE 01/00

PARTICIPATION DES
YVELINES

Reste 6,19 M€ au CPER (étaient inscrits 14,48 M€ y compris p6le multimodal de Versailles
Chantiers, 8.28 M€ étant consacrés au pdle de Versailles chantiers 1°° phase)

MAITRE D’OUVRAGE

RFF / SNCF

POLES STRUCTURANTS
OU D’APPUI
CONCERNES

Cergy Pontoise / Poissy / Saint-Germain-en-Laye / Versailles / Saint-Quentin-en-Yvelines

OBJECTIFS DU PROJET

- Favoriser le développement des transports en commun pour satisfaire et fluidifier les échanges
locaux a l'intérieur des Yvelines, sans transiter par Paris.

CARACTERISTIQUES DU
PROJET

Phase 1:
Le tracé est composé des trois sections suivantes :

1 - « Saint-Germain GC / Noisy-Le-Roi » (GCO) qui doit faire I'objet d’adaptations pour une
exploitation en tram-train,
2 - au Nord « Saint-Germain GC / Saint-Germain RER » qui comporte deux variantes de tracé :
- solution de base : un tracé passant en lisiere de la forét de Saint-Germain
- solution alternative : un tracé plus long passant par le Camp des Loges
3 - au Sud « Noisy-le-Roi / Saint-Cyr RER ».

Le tracé comporte 11 arréts. Le temps de parcours entre Saint-Cyr RER et Saint-Germain R.E.R
varie, selon la variante de tracé considéré sur la section « Saint-Germain GC / Saint-Germain RER
», il est de 21 min pour la solution de base et de 23 min pour la solution alternative. La liaison sera
mise en service a une fréquence d’un tram-train par sens de circulation toutes les 10 minutes en
heures de pointe, et toutes les 20 minutes en heures creuses.

Phase 2 :

1 - une section Saint-Germain GC / Poissy G.C insérée dans les emprises Réseaux Ferrés National
de la Grande Ceinture,

2 - une section Poissy GC / Achéres RER insérée pour partie sur les emprises Réseaux Ferrés
National de la Grande Ceinture et pour partie sur des voies nouvelles a créer, dédiées a la liaison.

La liaison comporte 2 arréts. Cette extension permettra la mise en service, en complément des
dessertes « Saint-Cyr RER / Saint-Germain RER » existantes en 1ére phase, des dessertes «
Saint-Cyr RER / Achéres RER ». Le temps de parcours entre Saint-Cyr R.E.R et Achéres Ville
R.E.R est estimé a 29 minutes.

ETAT D’AVANCEMENT

Prise en compte par le Conseil du STIF du 5 juillet 2006 du Dossier d’objectifs et de caractéristiques
principales (DOCP) avec une préférence pour la solution de base.

CouT
(CE 01/00)

Phase 1 :
- solution de base : 153 M€ (infrastructure) 45 M€ (matériel roulant)
- solution alternative : 121 M€ (infrastructure) 50M€ (matériel roulant)

Phase 2 : 88.10 M€ (infrastructure) et 40 M€ (matériel roulant)

Le codt global du projet (phases 1+2) s’établit a 281 M€, dont 196 M€ pour les infrastructures et 85
Mé€ pour le matériel roulant, pour la solution de base. Il est de 299,3 M€, dont 209,3 M€ pour les
infrastructures et 90 M€ pour le matériel roulant, pour la solution alternative

TAUX DE RENTABILITE
INTERNE

Phase 1:
- solution de base :10,9%
- solution alternative : 8%

Phase 1 et2:5,4 %

DATE DE MISE EN
SERVICE

- Phase 1:2012
- Phase 2 : 2015

NOMBRE DE KM

Phase 1 :
- solution de base : 17,3 km
- solution alternative : 19 km

Phase 2 :7,5 km

OBSERVATIONS

Les études faites ont montré un fort intérét de rejoindre le centre ville de Saint Germain qui est un
pble d’activités recherché et ou le maillage au plus prés avec le RER A renforce tres
significativement I'attractivit¢ de la liaison. La solution la plus réaliste, compte tenu de la
configuration actuelle du site, est un acces en tram-train.

* Adopté par la Région d’lle-de-France le 16 février 2007
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INTITULE DU PROJET

Liaison Rapide Normandie Vallée de Seine
(6 opérations d’aménagements du mantois)

INSCRIPTION CONTRAT
DE PROJET 2007-2013

Ligne Paris / Mantes / Normandie
Ligne Normandie / Mantes / Poissy Etudes et travaux (30 M€)

INSCRIPTION CPER

76,22 M€ (CE 01/00)

PARTICIPATION DES
YVELINES

6,10 M€ (CE 01/00)

MAITRE D'OUVRAGE

RFF / SNCF

POLES STRUCTURANTS
OU D’APPUI
CONCERNES

Mantes La Jolie / Les Mureaux / Poissy

OBJECTIFS DU PROJET

- Permettre de restructurer la grille de circulation, principalement dans le sens Paris — Mantes, pour
améliorer le cadencement des circulations des trains, en réduisant le temps de parcours des trains
directs

- Améliorer les conditions d'exploitation actuelles et accélérer le rétablissement d'une situation
normale aprés incident.

CARACTERISTIQUES DU
PROJET (6
aménagements du
mantois)

- voie centrale a Houilles : construction a quelques kilomeétres de la gare de Houilles, d’une voie de
liaison entre deux voies. Cet aménagement permet le dépassement d’'une rame a quai par un train
sans arrét,

- découpage du Block entre Poissy et Vernouillet : la longueur des cantons (espacement entre 2
panneaux de signalisations) est de 1 600 m. Celle-ci a été divisée par 2 et permet de raccourcir les
temps entre 2 trains, garantissant une meilleure fluidité,

- création de tiroirs de retournement a Mantes-la-Jolie : création de tiroirs de retournement, pour
éviter les conflits de cisaillement et fluidifier la gestion des voies en gare,

- Banalisation de la V2 du saut de mouton d'Epbne — Mézieres : voie unique équipée de
signalisation permettant & des trains de circuler dans les deux sens,

- création d'un tiroir d'arriere gare aux Mureaux : aménagement, a la sortie de la gare d’une voie de
tiroir dans le prolongement de la voie centrale pour une meilleure exploitation du terminus de la
gare.

- K.V.B.P (Contréle de Vitesse par Balises Prolongements) : le KVBP permet au conducteur d’un
train a l'arrét de repartir plus rapidement, ce qui permet de rétablir une situation normale plus vite.
L’équipement se compose :

- au sol, d'un équipement de transmission continue d'information,

- a bord d'un équipement de réception,

ETAT D’AVANCEMENT

Seules les opérations concernant la banalisation du saut de mouton et la mise en place du KVBP ne
sont pas achevées.

COUT (CE 01/00)

71,13 M€ (Co(it convention)

TAUX DE RENTABILITE
INTERNE

/

DATE DE MISE EN
SERVICE

Echelonnée de 2004 a 2010

OBSERVATIONS

Deux autres phases du projet, qui completent 'opération LRNVS, sont en cours d’étude par le STIF
qui associe le Département :

- le projet ELEONOR qui prévoit :
- dans sa 1°° phase, les ouvrages nécessaires a la création de liaisons Normandie-Haussmann /

Saint-Lazare / Magenta / Roissy, via EOLE et CDG Express,
- dans sa 2" phase, des ouvrages complémentaires entre Haussmann — Saint-Lazare et Pont
Cardinet (groupe Il) permettant d'interconnecter le RER E (EOLE) entre I'Est et I'Ouest (Mantes et
La Défense).

- des voies nouvelles entre Mantes et Acheéres ainsi que des voies nouvelles de jonction des lignes
de Haute et Basse Normandie a l'ouest de Mantes, dont I'objectif est une augmentation de la
capacité entre Paris et Mantes la Jolie.

Concernant cette liaison, les demandes des Yvelines portent dés 2009, plus spécifiquement sur les
points suivants qui devront étre pris en compte par les décideurs et qui sont en cours d’études :

- plus de trains rapides pour Mantes,

- un renforcement des services en contre pointe,

- un renforcement des services aux heures creuses,

- une augmentation de capacité pour accompagner les opérations d'aménagement liées a la future
OIN (Mantois, les Mureaux dans un 1er temps),

- un matériel roulant correspondant aux besoins des usagers.

A noter qu’a I'horizon 2015 les actions envisagées sont :

- la poursuite de la rénovation et du remplacement des matériels roulants par des matériels plus
performants et adaptés aux nouvelles possibilités des infrastructures, a la fois pour réduire les
temps de parcours, pour améliorer le confort et la qualité des services dans les trains et pour
répondre aux problématiques PMR.

- laugmentation du nombre de circulations, ou un programme d'investissements sur les
infrastructures visant a permettre cette augmentation en intégrant une offre de sillons de qualité
pour le fret devra étre engagée.

* Adopté par la Région d’lle-de-France le 16 février 2007
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INTITULE DU PROJET

Pole multimodal de VERSAILLES-Chantiers

INSCRIPTION CONTRAT
DE PROJET 2007-2013*

1% phase : 19.20 M€ (Région : 11 M€, Conseil Général : 8.20 M€)

INSCRIPTION CPER

76,22 M€ (y compris la Tangentielle Ouest) - CE 01/00 -

PARTICIPATION DES
YVELINES

8,28 M€ (CE 01/05)
Etaient inscrits 14,48 M€ - CE 01/00) y compris la Tangentielle Ouest

MAITRE D’OUVRAGE

RFF / SNCF / Ville de Versailles

POLES STRUCTURANTS
OU D’APPUI
CONCERNES

Versailles

OBJECTIFS DU PROJET

- rendre la gare apte a traiter les flux importants de voyageurs et améliorer leurs circulations,

- renforcer la qualité des services aux voyageurs et I'accessibilité des personnes a mobilité réduite,
- améliorer I'accessibilité au pole pour les transports en commun et les circulations douces,

- créer de nouveaux acces a la gare en cohérence avec les dessertes des autres transports en
communs,

CARACTERISTIQUES DU
PROJET

La réalisation du projet est prévue en deux phases fonctionnelles.
Phase 1:

- rénovation et réaménagement de la gare actuelle,

- prolongement de la passerelle existante et création d’un cheminement piétonnier entre I'actuel
batiment des voyageurs et la rue de la Porte de Buc,

- création d’'une nouvelle passerelle aux quais ferroviaires et d’'un nouveau hall de gare,

- reconstitution des batiments de service SNCF et des locaux de services et des installations de
RFF impactés par le projet,

- création d’une gare routiére comprenant 14 postes a quais dont 2 pour le TCSP Versailles / Le
Chesnay,

- travaux de voirie rue de la Porte de Buc et 'aménagement d’'un site propre bus et des pistes
cyclables dans le prolongement de I'avenue de Sceaux,

- réorganisation des arréts de bus rue de I'’Abbé Rousseaux et de la rue de la Porte de Buc,

- création d’un parc de stationnement régional de 385 places et d’un relais pour les deux roues,

- création d’une station de taxis et d’'une dépose minute,

- amélioration de I'accessibilité et la réorganisation des circulations routieres.

Phase 2 :

- création d’une galerie de services aux voyageurs reliant les deux halls,

- mise en place de quatre ascenseurs entre la nouvelle passerelle et les quais,

- prolongement de la couverture des quais,

- reconstitution de I'éclairage zénithal dans le hall et le vestibule de la gare actuelle.

ETAT D’AVANCEMENT

Conseil du STIF du 5 juillet 2006 : projet déclaré d’intérét général.
Début 2007 : signature de la convention de financement de la phase 1 par I'ensemble des
partenaires du projet.

COUT (CE 01/05)

Phase 1 :69,18 M€
Phase 2 : 10,99 M€
Phase 1 et 2 :80,17 M€

TAUX DE RENTABILITE
INTERNE

16% pour I'ensemble du projet

DATE DE MISE EN
SERVICE

2011 pour 'ensemble du projet, sous couvert de la totalité des financements.

OBSERVATIONS

Seule la phase 1 est financée. Ce projet sera valorisé si la phase 2 est réalisée. A noter le
désengagement financier de I'Etat sur ce projet qui a refusé de prendre en compte les surcolts du
projet alors que la gare de Versailles Chantiers est 'une des plus fréquentée de toute I'lle de
France.

* Adopté par la Région d’lle-de-France le 16 février 2007
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INTITULE DU PROJET

Tangentielle Nord en mode Tram-train

INSCRIPTION CONTRAT
DE PROJET 2007-2013*

e 299,10 M€ (Etat : 98 M ; Région : 201,10 M€) pour 1°° phase dans le Département 93
e 48.70 M€ (Etat: 14.60 M€, Région: 34.10 M€), pour la « mise en ceuvre des deuxiemes
phases d’opérations lourdes »

INSCRIPTION CPER

335,39 M€ (CE 01/00)

PARTICIPATION DES 0 M€
YVELINES

MAITRE D'OUVRAGE SNCF / RFF
POLES STRUCTURANTS | Sartrouville
OU D’APPUI

CONCERNES

OBJECTIFS DU PROJET

- remédier aux faiblesses structurelles du réseau de transports collectifs, notamment grace au
maillage des lignes ferroviaires,

- répondre aux besoins de déplacements, en particulier ceux engendrés par la zone aéroportuaire
de Roissy,

- offrir un vecteur de renouvellement urbain dans un secteur ou I'on constate un fort déséquilibre
entre emplois et habitat.

CARACTERISTIQUES DU
PROJET

Le projet comporte deux phases :
Phase 1 :

- « Sartrouville / Noisy le Sec » via 'emprise de la Grande Ceinture. Elle permet de joindre Pontoise
a Roissy.

A noter que dans le cadre de la phase 1, le STIF a demandé a la SNCF d’étudier des sous-
phasages compatibles avec I'enveloppe financiére disponible au contrat de plan Etat — Région lle-
de-France (335 M€) et permettant une premiére mise en service dans les meilleurs délais. Le
scénario Epinay-sur-Seine — Le Bourget constitue le meilleur compromis en termes de trafic et de
desserte (gares desservies et maillage). Son co(t est de 300 M€ (infrastructure), 50 M€ (matériel
roulant) pour un TRI de 11.1%.

Phase 2 :

- « Pontoise / Le Bourget » via la ligne de Paris-Nord a Pontoise et la Grande Ceinture, grace a un
raccordement nouveau a Epinay-sur-Seine entre ces deux lignes. Elle permet la desserte de
Roissy par correspondance au Bourget (RER B).

Ces deux phases constituent la premiere étape de la Tangentielle Nord. En seconde étape,
d'échéance plus lointaine, serait créée une liaison directe Pontoise — Roissy via la Tangentielle
Nord et une ligne nouvelle se débranchant de la Tangentielle dans le secteur de Stains.

ETAT D’AVANCEMENT

DUP en 2007, début des travaux en 2009

CouT

Phase 1 : 760 M€ (infrastructure), 170 M€ (matériel roulant)
Projet complet : 878 M€ (infrastructure), 260 M€ (matériel roulant)

TAUX DE RENTABILITE
INTERNE

Phase 1:17.3 %
Projet complet : 16.4 %

DATE DE MISE EN
SERVICE

Phase 1 :2014
Projet complet : 2020

NOMBRE DE KM

Le projet de Tangentielle Nord correspond a la construction de deux voies nouvelles électrifiées
entre Sartrouville et Noisy-le-Sec, soit 28 km, situées le long des voies de la grande ceinture.

OBSERVATIONS

Le lancement des phases d’études (avant-projet, projet) et de travaux relatives aux sections
Sartrouville — Epinay et Le Bourget — Noisy le Sec dépendra de la mise a disposition des crédits
correspondants, dans le cadre des futurs contrats de projets. A partir du moment ou un plan de
financement serait arrété, il faudrait compter entre 6 et 7 ans d’études et travaux pour réaliser I'un
ou l'autre des trongons manquants, ou les deux simultanément.

* Adopté par la Région d’lle-de-France le 16 février 2007
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INTITULE DU PROJET

Tangentielle Sud en mode Tram-train ou train léger

INSCRIPTION CPER

304,90 M€ (CE 01/00)

PARTICIPATION DES 0 M€
YVELINES

MAITRE D'OUVRAGE RFF / SNCF
POLES STRUCTURANTS | VERSAILLES
OU D’APPUI

CONCERNES

OBJECTIFS DU PROJET

- créer une liaison Versailles-Chantiers / Melun en substitution des circulations de la ligne C entre
Versailles Chantiers et Epinay-sur-Orge d’une part, et des navettes Juvisy / Melun d’autre part,
- apporter une mixité Fret / voyageurs.

CARACTERISTIQUES DU
PROJET

Le projet consiste en :

- la modification du plan des voies ferrées, la création d'un garage, d’'un site d’entretien et d’'un
centre de gestion des opérations a Massy-Palaiseau.

- La construction d’une ligne nouvelle entre Epinay-sur-Orge et Grigny de 7 km essentiellement en
tunnel.

- la création de deux gares nouvelles a Epinay-sur-Orge et a Grigny.

-la mise en accessibilité de 'ensemble des gares aux personnes a mobilité réduite.

- le remplacement de tous les passages piétons par des ouvrages d’art.

- la suppression d’un certain nombre de passages a niveau sur les lignes existantes.

ETAT D’AVANCEMENT

Etude d’un tracé prioritaire Massy / Evry, pilotée par le STIF

CouT

A définir selon scénario retenu

TAUX DE RENTABILITE
INTERNE

/

DATE DE MISE EN /
SERVICE
OBSERVATIONS Les études menées actuellement par le STIF portent sur un tracé prioritaire Massy / Evry a la

demande du Conseil Général de I'Essonne. Dans un second temps sera étudié un prolongement
vers Versailles depuis Massy.

Dans le cadre de cette opération la suppression d’un certain nombre de passages a niveau sur les
lignes existantes, est envisagé dont le PN 65 & Jouy en Josas.
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Annexe 4.2 : les liaisons bus de pdles a pbles

INTITULE DU PROJET

Liaisons bus de podle a pole

OBJECTIFS DU PROJET

Renforcer les liaisons de pdles a pdles.

CARACTERISTIQUES DU
PROJET

Phase 1 : constitution par le STIF du réseau Mobilien.

Le 5 juillet 2006, le STIF a décidé la constitution d’'un réseau bus de liaisons de pbles a poles : le
réseau « Mobilien ».

Le STIF n’a repris qu’'une partie des lignes recensées dans le Plan de Déplacements Urbain
d’lle-de-France (PDUIF) de 2000 et dans une étude de I'lAURIF de mars 2006.

Le STIF a ainsi sélectionné en Grande-Couronne 39 lignes OPTILE existantes, a renforcer en
2006, et 9 lignes a créer en 2007.

Dans les Yvelines, le STIF n’a retenu que 14 lignes dans le réseau MOBILIEN, dont 13 lignes
existantes a renforcer et 1 ligne a créer, sur 28 lignes inscrites au PDUIF :

- « Mantes — La Défense »,

- « Les Mureaux — La Défense »,

- « Saint-Germain-en-Laye — Cergy-Pontoise »,

- « Mantes — Les Mureaux — Cergy-Pontoise »,

- « Saint-Quentin-en-Yvelines — Poissy — Conflans-Sainte-Honorine - Cergy-Pontoise »
- « Saint-Quentin-en-Yvelines — Saclay — Massy »,

- « Vélizy — Massy »,

- « Vélizy — Saclay - Les Ulis »,

- « Versailles — Saint-Quentin-en-Yvelines »,

- « Velizy — Saint-Quentin-en-Yvelines »,

- « Poissy — Saint-Quentin-en-Yvelines »,

- « Mantes - Saint-Quentin-en-Yvelines »,

- « Saint-Germain-en-Laye-Versailles »,

- « Rambouillet — Saint-Quentin-en-Yvelines » (a créer).

Le niveau d’offre minimum fixé par le STIF pour ces lignes, en Grande-Couronne, est :

- 1 course toutes les 2 heures en heure de pointe (de 5h30 a 9h00 et de 17h00 a 21h00),
- 1 course toutes les heures en heures creuses (de 9h00 a 17h00),
- 1 course toutes les heures le samedi (de 6h00 a 21h00).

Phase 2 :

Le réseau Mobilien n’assurant qu’un maillage incomplet entre les pdles nationaux et régionaux
des Yvelines, recensés dans le cadre du SDADEY, le Département souhaite le prise en compte
des lignes pour lesquelles la liaison ferroviaire est inexistante ou inadaptée :

- « Versailles - Vélizy »,

- « Les Mureaux — Saint-Quentin-en-Yvelines »,

- « Poissy — Versailles »,

- « Les Mureaux — Versailles »,

- « Mantes — Versailles » (a créer),

- « Conflans-Sainte-Honorine — Versailles » (a créer).

Enfin, d’autres liaisons structurantes restent a renforcer, notamment :
- « Saint-Germain-en-Laye - Poissy »,

- « Mantes — Saint-Germain-en-Laye »,

- « Conflans-Sainte-Honorine - Saint-Germain-en-Laye »,

- « Sartrouville — Saint-Germain-en-Laye »,

Cette liste n’est donnée qu’a titre indicatif, elle nécessitera 'examen au cas par cas de la
demande précise et des conditions de circulation.

ETAT D’AVANCEMENT ET
DATES DE MISE EN
SERVICE

Phase 1 : Renforcement des lignes existantes d’octobre 2006 a janvier 2007.
Création d’une ligne nouvelle courant 2007.

Phase 2 : Dépendra de la prise en compte par le STIF de la demande du Conseil Général des
Yvelines :

- d’'une part, d’intégrer dans le réseau Mobilien 'ensemble des liaisons entres les pdles nationaux
et régionaux des Yvelines,

- dautres part, de renforcer des liaisons complémentaires au réseau Mobilien, avec un
financement du Département.

CouT Phase 1 :
35 millions d’euros pour I'ensemble de la Grande-Couronne (39 lignes).
Phase 2 :
En cours d’estimation.

OBSERVATIONS
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Annexe 5
Fiches des opérations d’infrastructures routiéres a inscrire

au programme de développement et de modernisation d’itinéraire
en études et travaux

Annexe 5.1 : les opérations majeures

Schéma des déplacements

Réseau structurant & terme ANNEXE 5.1

Les opérations majeures

Mars 2007

Projet de bouclage de A 86 entre RUEIL-MALMAISON (RN 13) et
INTITULE DU PROJET d’une part JOUY-EN-JOSAS / Pont Colbert (RN 12),

et d’autre part Bailly (tunnel ouest)

MAITRE D’'OUVRAGE Cofiroute (contrat de concession d’'une durée de 70 ans)
POLES STRUCTURANT OU
D'APPUI CONCERNES Ensemble VERSAILLES-VELIZY-SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES
OBJECTIFS DU PROJETS Amélioration de la circulation dans I'Ouest parisien,

Délester la voirie de surface,
Préserver la qualité de vie des habitants par un ouvrage souterrain

Axe structurant Nord/Sud

TYPOLOGIE Bouclage d’A 86

Tunnel Est : (réservé aux véhicules légers) entre la RN 13 et RN 12 a
CARACTERISTIQUES 2 niveaux superposés (1 par sens de la circulation)

Tunnel Ouest bidirectionnel (réservé aux poids lourds) entre la RN 13 et A 12
LINEAIRE 10 km environ
STADE D’AVANCEMENT DUP prononcée en 1995 pour le bouclage d’A 86
COUT TTC 1,7 Milliards d’euros

Tunnel Est :

section RN 13 — A 13 : octobre 2007
section A 13— RN 12 : fin 2009
Tunnel Ouest : mise en service prévue ultérieurement (études complémentaires en cours)

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS
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Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

A 104 — Bouclage de la Francilienne a I'Ouest entre Mésy sur Oise
et Poissy-Orgeval

MAITRE D'OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Agglomération de POISSY — CONFLANS-SAINTE-HONORINE — BOUCLE DE
CHANTELOUP — CERGY —PONTOISE — SAINT-QUENTIN —EN-YVELINES

OBJECTIFS DU PROJETS

Relier les grands péles de développement de I'Ouest parisien.

Compléter le maillage du réseau routier en Vallée de Seine.

Améliorer I'accessibilité du pole d'emploi de POISSY et de la Boucle de lourds
Délester les voies locales adjacentes pour permettre la reconquéte du réseau local au
profit d’autres modes de déplacements

TYPOLOGIE Tracé neuf

CARACTERISTIQUES 2x2 voies élargissables a 2x3 voies avec échangeurs
LINEAIRE Environ 22 km

STADE D’AVANCEMENT Etudes préliminaires

COUT TTC supérieur a 2 Milliards d'Euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

2015

OBSERVATIONS

Débat Public organisé en 2006. L'Etat a retenu par décision ministérielle du 24 octobre
2006, le principe d’un prolongement a 2x2 voies de la Francilienne entre Méry-sur-Oise
et Orgeval et de la poursuite des études de ce projet (DUP en 2009, travaux en 2011).
La variante retenue est la variante dite verte (Conflans Sainte Honorine — Achéres-
traversée sous-fluviale — Carrieres sous Poissy)
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Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

Prolongement de A 12 entre Montigny le Bretonneux
et les Essarts Le Roi

MAITRE D’OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble VELIZY-VERSAILLES-SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES et Sud Yvelines

OBJECTIFS DU PROJET

Renforcer le maillage du réseau primaire par la réalisation des grandes liaisons structurantes
Améliorer les échanges entre le Sud-Yvelines et I'Ouest parisien (PARIS et Petite Couronne).
Améliorer la traversée de I'agglomération de SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES (délestage de la
RN 10) par la réalisation d’'un contournement et dévier le trafic du centre de la ville nouvelle.
Améliorer le cadre de vie des riverains de la RN10 en permettant sa requalification en
boulevard urbain ainsi que celle des quartiers traversés.

TYPOLOGIE Tracé neuf
CARACTERISTIQUES 2 x 3 voies et 2 x 2 voies avec échangeurs dénivelés.
LINEAIRE Environ 16 km

STADE D’AVANCEMENT

Etudes préliminaires Etudes complémentaire de trafic et de déplacement jusqu’en 2008.

COUTTTC

640 Millions d’euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

2020

OBSERVATIONS

Un débat public sur le projet de prolongement de A 12 a été organisé en 2006. L’Etat a retenu
par décision ministérielle du 24 octobre 2006 le prolongement a 2x2 voies de 'A12 (DUP en
2012). Le tracé choisi est un des tracé médian (le tracé 2C’).
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Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

RN 10 — Requalification entre TRAPPES et les ESSARTS-LE-ROI

MAITRE D’OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble VELIZY-VERSAILLES-SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES

OBJECTIFS DU PROJET

Assurer la sécurité des usagers automobilistes et des circulations douces (piétons, vélos...)
Réduire les nuisances sonores

Atténuer 'effet de coupure engendré par la RN 10 dans la traversée des agglomérations
Marquer les entrées de ville

Favoriser les Transports en commun par la création des liaisons bus Est — Ouest, au droit de
Trappes permettant la mise en ceuvre d’'un TCSP gare de St Quentin / gare de Trappes et gare
de La Verriere.

TYPOLOGIE Requalification de la RN 10
CARACTERISTIQUES Enfouissement de la RN 10 sous une tranchée couverte de 280 m
Aménagement en dénivelé des carrefours RN 10/RD 912, RN 10/RD 23, RN10/RD13,
suppression du pont Cachin (RD 36), protections phoniques, traitements paysagers.
LINEAIRE 14 km (entre A 12 etla RD 191)

STADE D’AVANCEMENT

Concertation publique a engager

COUTTTC

66 Millions d’euros pour I'enfouissement de la RN 10 (estimation DDE)
14 Millions d’euros TTC pour les carrefours RN 10/RD 23 et RN 10/RD 912

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

/

OBSERVATIONS

Carrefour RN 10 / RD 13 — cf. fiche spécifique.
La section entre la RD13 et les Essarts-le-Roi est concernée par un traitement des abords de la
route nationale.
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Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

RN 10/ RD 13 — Carrefour de la Malmedonne — LA VERRIERE

MAITRE D’OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble VELIZY-VERSAILLES-SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES

OBJECTIFS DU PROJET

Réduire la coupure de la RN10 au carrefour de la Malmedonne.

Accompagner le renouvellement urbain du quartier de la gare de LA VERRIERE.
Favoriser les transports en commun.

Désenclaver la ville pour un nouveau développement : zone d’activité des Bécannes.

TYPOLOGIE Restructuration urbaine du quartier de la gare et de I'entrée de ville
CARACTERISTIQUES Dénivellation du carrefour RN10/RD13.
LINEAIRE /

STADE D’AVANCEMENT

Etude de programmation.

COUTTTC

8 Millions d’euros pour la dénivellation du carrefour RN 10/RD 13 (hors aménagement de
surface)

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

/

OBSERVATIONS

Le projet de dénivellation du carrefour RN10/RD13 s’inscrit dans le cadre du GPV « TRAPPES-
LA VERRIERE ».
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Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

Déviation de RAMBOUILLET
Mise a 2 x 2 voies de la RN 10 a RAMBOUILLET

MAITRE D’OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Secteur RAMBOUILLET

OBJECTIFS DU PROJETS

Améliorer la sécurité
Augmenter la capacité de la RN 10

TYPOLOGIE Aménagement de capacité et de sécurité
CARACTERISTIQUES Section courante a 2 x 2 voies en chaussées séparées
LINEAIRE Prés de 4 km

, Enquétes publiques du 6 novembre au 6 décembre 2006 sur les communes de
STADE D'AVANCEMENT Rambouillet et Sonchamp. En attente de I'avis du Commissaire enquéteur
COUT TTC 16,51 Millions d’euros TTC

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Début des travaux en 2009, mise en service 2011

OBSERVATIONS
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Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

Mise a 2 x 2 voies de la RN 10 entre RAMBOUILLET et ABLIS

MAITRE D’OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Secteur RAMBOUILLET

OBJECTIFS DU PROJETS

Augmenter la capacité de la RN 10
Améliorer la sécurité et les échanges

TYPOLOGIE Aménagement de capacité et de sécurité
CARACTERISTIQUES Mise a 2 x 2 voies de la RN 10
LINEAIRE Environ 10 km

STADE D’AVANCEMENT Travaux en cours

COUT TTC 29,7 Millions d’euros TTC

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

2008

OBSERVATIONS

La mise en service du doublement et la réouverture de I'échangeur

RN 10/ RD 176 a SONCHAMP entrainera un appel de trafic. C’est pourquoi le
Département prévoit la réalisation d’une déviation de la RD 176 au Sud d’ORPHIN
(enquétes publiques du 8 janvier au 10 février 2007).
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Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

Elargissement de 'autoroute A13 entre ROCQUENCOURT
et MANTES

MAITRE D'OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Agglomération de MANTES, Agglomération de POISSY — CONFLANS-SAINTE-
HONORINE
Ensemble VELIZY — VERSAILLES — SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES

OBJECTIFS DU PROJETS

Aménagement de capacité

TYPOLOGIE

Aménagement de capacité

CARACTERISTIQUES

Mise a 2 x 3 voies entre Orgeval et Rocquencourt (13 km) et 2 x4 voies entre Orgeval et
Mantes

LINEAIRE

Environ 37 km

STADE D’AVANCEMENT

Etudes préliminaires réalisées il y a plusieurs années

DEMANDE D'INSCRIPTION

COUTTTC

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS

A ce jour seuls sont programmeés les élargissements ponctuels de 4 ouvrages d'art sur A
13 entre Rocquencourt et Orgeval
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ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

Déplacement du péage de BUCHELAY vers ROSNY SUR SEINE
ou solution alternative

MAITRE D'OUVRAGE

Etat (déplacement péage) ou collectivités (solution alternative)

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

SEINE AVAL

OBJECTIFS DU PROJETS

Favoriser la desserte du territoire de 'OIN Seine Aval par la voirie structurante

TYPOLOGIE

Déplacement barriére de péage ou solution alternative de création de voies latérales a A
13 pour permettre le rabattement sur A 13

CARACTERISTIQUES

LINEAIRE

STADE D’AVANCEMENT

COUT TTC

Codt de I'aménagement en cours d’estimation

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS
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ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

Elargissement de la RN 12 a 2 x 3 voies entre PLAISIR
et 'EPI D'OR

MAITRE D’OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble VELIZY-VERSAILLES- SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES

OBJECTIFS DU PROJETS

Aménagement de capacité

TYPOLOGIE Aménagement de capacité
CARACTERISTIQUES Mise a 2 x 3 voies
LINEAIRE Environ 7,5 km

STADE D’AVANCEMENT -

COUT TTC -

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS

Axe déja saturé aux heures de pointe. Emprises disponibles
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ANNEXE 5.1
Les opérations majeures

INTITULE DU PROJET

Requalification de la RN 184 entre le Val d’Oise et la RN 13
a SAINT-GERMAIN-EN-LAYE

MAITRE D’OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Boucles de ST-GERMAIN ET MONTESSON
Agglomération de POISSY-CONFLANS

OBJECTIFS DU PROJETS

Ameélioration de la sécurité

Limitation des vitesses

Favoriser la circulation de tous les modes de transport : automobile, bus, circulations
douces

TYPOLOGIE Requalification d’un axe structurant Nord / Sud
CARACTERISTIQUES Seront définies en fonction du scénario qui sera retenu
LINEAIRE Environ 10 km

STADE D’AVANCEMENT

Etudes préliminaires menées en 2004 avec 3 scénarios :

capacité de la RN 184 non modifiée

augmentation limitée de la capacité de la RN 184

mise a 2 x 2 voies de la RN 184 avec dénivellation des échanges

Concertation en janvier 2006 : 3 variantes 45.80 M€ et 150 M€. En attente position de
I'Etat.

COUTTTC

De 45 a 190 Millions d’euros selon les scénarios
(30,5 Millions d’euros inscrits au CPER 2000-2006)

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS

Pour le Conseil Général des Yvelines, la modification de la RN 184 doit absolument
intégrer une sécurisation de cette infrastructure. Le carrefour du Bel Air doit étre traité en
priorité.
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Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.2

Les opérations
d’accompagnement
indispensables

INTITULE DU PROJET

A 126

MAITRE D'OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble VELIZY — VERSAILLES — SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES - ESSONNE

OBJECTIFS DU PROJETS

Desserte de I'OIN + CEE MASSY-SACLAY

Desserte de la Ville Nouvelle de SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES
Répondre a I'absence de maillon réel de la francilienne dans le secteur
Soulager l'itinéraire actuel fortement saturé RN 12, A 86 et RN 118

TYPOLOGIE Tracé neuf
CARACTERISTIQUES Voies autoroutieres 2 x 2
LINEAIRE environ 8 km dans les Yvelines
STADE D’AVANCEMENT -

COUT TTC -

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS

Franchissement de la Vallée classée de la Biévre, mais les emprises ont été réservées.
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Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.2

Les opérations
d’accompagnement
indispensables

INTITULE DU PROJET

Aménagement de la RN 191 entre ABLIS et A 10

MAITRE D'OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

ABLIS

OBJECTIFS DU PROJETS

Améliorer la sécurité de la RN 191

TYPOLOGIE

Aménagement de capacité et de sécurité

CARACTERISTIQUES -

LINEAIRE Environ 10 km

STADE D'AVANCEMENT Concertatlon réalisée en décembre 2005 et janvier 2006. De nouvelles études de
variantes sont en cours.

COUT TTC 30,5 Millions d’euros TTC

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS

Suite a la concertation, I'Etat étudie des aménagements alternatifs avec notamment un

tracé plus éloigné des zones d’habitations.
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ANNEXE 5.2

Les opérations
d’accompagnement
indispensables

INTITULE DU PROJET

Mise a 2 x 4 voies de la A 86 entre le Pont Colbert et la RN 118

MAITRE D'OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble VELIZY-VERSAILLES-SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES

OBJECTIFS DU PROJETS

Aménagement de capacité

TYPOLOGIE

Aménagement de capacité

Mise a 2 x 4 voies de la A 86 entre le Pont Colbert et la RN 118 pour faciliter I'accés au

CARACTERISTIQUES projet de bouclage de A 86 au Pont Colbert
LINEAIRE Environ 5 km
STADE D’AVANCEMENT Prolet‘ non inscrit au CI?ER Iprecedent
Pas d’études menées a ce jour.
COUT TTC non chiffré
DATE DE MISE EN SERVICE e
non chiffré

PREVUE

OBSERVATIONS
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ANNEXE 5.2

Les opérations
d’accompagnement
indispensables

INTITULE DU PROJET

Echangeur RN 12 x RD 91

MAITRE D'OUVRAGE

Etat

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble VELIZY — VERSAILLES — SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES

OBJECTIFS DU PROJETS

Améliorer la sécurité et la capacité de I'échangeur (remontées de files actuelles sur la RN
12)

TYPOLOGIE Réaménagement
CARACTERISTIQUES Giratoire plan avec voies d'évitement
LINEAIRE Aménagement ponctuel

STADE D’AVANCEMENT

Enquétes publigues prévues en 2007

DEMANDE D'INSCRIPTION

Etudes et travaux

COUTTTC

7 millions d'euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

2008 - 2009

OBSERVATIONS
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ANNEXE 5.2

Les opérations
d’accompagnement
indispensables

INTITULE DU PROJET

Création d’un échangeur sur 'autoroute A 14 a MONTESSON

MAITRE D'OUVRAGE

SAPN

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Agglomération de SARTROUVILLE

OBJECTIFS DU PROJETS

Améliorer le trafic routier a I'échelle régionale

Améliorer la sécurité

Favoriser le développement économique du secteur

Favoriser la circulation des transports en commun

Désenclaver la Boucle de Montesson dont les ponts sont saturés

TYPOLOGIE Accessibilité et sécurité
création d’un 2 échangeur permettant d’assurer les mouvements vers la province pour
CARACTERISTIQUES tous les véhicules et d’'un V2 échangeur permettant d’assurer les mouvements vers Paris
pour les transports en commun.
LINEAIRE
STADE D’AVANCEMENT
COUTTTC

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS

L’échangeur n’est pas soumis & I'enquéte. Il est différé dans l'attente d’'un schéma
directeur local de la Plaine de Montesson..
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ANNEXE 5.2

Les opérations
d’accompagnement
indispensables

INTITULE DU PROJET

Création d’un diffuseur complet sur I'autoroute A 14 a CHAMBOURCY
et mise a 2x2 voies de la RN13 entre le Chemin Neuf et Bel Air.

MAITRE D'OUVRAGE

SAPN + ETAT

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Agglomération de POISSY - CONFLANS

OBJECTIFS DU PROJETS

Améliorer le trafic routier a I'échelle régionale
Améliorer la sécurité

Favoriser le développement économique du secteur
Permettre la déviation de Chambourcy

TYPOLOGIE Accessibilité et sécurité
Création d'un diffuseur complet avec giratoire dénivelé au-dessus de A 14, auquel sont
rattachées les entrées-sorties de I'autoroute et la voie d’accés depuis et vers la RN 13.

CARACTERISTIQUES Creéation de 2 barriéres de péages : I'une vers la Province en venant de la RN 13, l'autre en
sortie de
A 14 versla RN 13

LINEAIRE Environ 1 000 m

, Concertation publique menée en septembre 2003
STADE D'AVANCEMENT Enquétes publiques réalisées fin 2005 — début 2006. DUP prise le 26/12/2006.
COUTTTC 37.7M€

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Fin 2008 — début 2009

OBSERVATIONS

La RN 13 a été déclassée en prévision de sa déviation a péage par I'A 14 grace a I'échangeur.
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Annexe 5.3 : Routes départementales :

Les grandes infrastructures structurantes et franchissements de Seine

Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.3

RD : Les grandes infrastructures
structurantes et franchissement de
Seine

INTITULE DU PROJET

Liaison RD 190-RD 30 avec création d’un franchissement de Seine
(pont d’Acheres)

MAITRE D’OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Agglomération de POISSY-CONFLANS — Boucle de CHANTELOUP

OBJECTIFS DU PROJETS

Ce projet permettra d’assurer un maillage des routes départementales, de créer une desserte
routiere Ouest-Est avec un nouveau franchissement de la Seine, de délester le pont de Poissy
par la réalisation d’un pont supplémentaire sur la Seine et d’offrir de bonnes conditions de
desserte et d'accessibilité a la boucle de lourds Il facilite ainsi son développement et
accompagne le développement du territoire de I'0.1.N., d’envergure régionale, dont fait partie la
boucle de lourds

Maillage du réseau départemental

TYPOLOGIE Franchissement de Seine
CARACTERISTIQUES A définir
LINEAIRE 3 km
STADE D’AVANCEMENT Principe de la liaison adopté par délibération du CG 78 en février 2007
COUT TTC Non estimé
DATE DE MISE EN SERVICE .
Non définie

PREVUE

OBSERVATIONS
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ANNEXE 5.3

RD : Les grandes infrastructures
structurantes et franchissement de
Seine

INTITULE DU PROJET

Liaison Seine Aval / Saint-Quentin-en-Yvelines

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble OIN Seine Aval — Saint Quentin en Yvelines — Versailles - Vélizy

OBJECTIFS DU PROJETS

Améliorer la capacité et la fluidité entre la Vallée de Seine et St Quentin en Yvelines.
Améliorer la sécurité et la tranquillité dans les villes trés difficilement traversées par la RD191
entre A13 et N 12.

Dévier la RD 191 et soulager les communes traversées par des routes départementales, entre
la RD 983 a I'Ouest et I'A 12 a I'Est.

TYPOLOGIE Voie nouvelle
CARACTERISTIQUES A définir en fonction des études de trafic et en concertation avec les territoires concernés
LINEAIRE 20 km

STADE D’AVANCEMENT

Etudes préliminaires

COUTTTC

A définir en fonction des caractéristiques

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS

Le tracé, compte tenu des contraintes physiques et environnementales tres fortes (espaces
batis, topographie) ne peut pas s’inscrire en fond de vallée par un aménagement sur place de la
RD 191 et des déviations locales. Ce projet ne pourra donc étre réalisé que sur le plateau.

En aucun cas, cette liaison primordiale entre les 2 OIN ne s’inscrit dans le cadre d’'un grand
contournement de I'agglomération parisienne ou « 4eéme rocade ». Elle ne sera pas prolongée
au-dela de la RN12, la section RN 12 — RN 10 est abandonnée.

D’autres voies en dehors du Département des Yvelines sont destinées a répondre aux
échanges et trafics de transit longues distances a savoir, plus a I'ouest, la RN 154 et I'A 28
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ANNEXE 5.3

RD : Les grandes infrastructures
structurantes et franchissement de
Seine

INTITULE DU PROJET

Liaison Seine Aval — Cergy Pontoise (C13 — F13) entre I’'A 13 & Epbne
et Cergy Pontoise

MAITRE D’OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines en liaison avec le Conseil Général du Val d’Oise

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble OIN Seine Aval - Mantois.

OBJECTIFS DU PROJETS

Permettre I'écoulement du trafic de transit Nord Est/ Sud Ouest, notamment poids lourds
Améliorer les conditions de circulation et de sécurité sur la RD190 dans la traversée
d’HARDRICOURT, MEZY-SUR-SEINE, JUZIERS, GARGENVILLE, ISSOU, MEULAN, Les
MUREAUX et sur les RD 922 et 28.

Favoriser les échanges entre les pbles économiques du nord du département (Vallée de la
Seine, Mantois) et I'agglomération de CERGY-PONTOISE et le Nord de la Région lle-de-
France (notamment Roissy-CDG) et plus largement du territoire de I'O.I.N. Seine Aval.

TYPOLOGIE Tracé neuf

CARACTERISTIQUES a définir.

LINEAIRE 13 km

STADE D'AVANCEMENT Etudes préliminaires a engager 2007.
COUT TTC A définir en fonction des caractéristiques

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

OBSERVATIONS

Les caractéristiques et le trace de ce projet seront définis a l'issue d’études préliminaires et
d’une concertation avec les territoires concernés. En tout état de cause, la partie de C 13 a
'ouest de F 13 (Gargenville) est abandonnée. Cette liaison ne saurait se substituer a la
Francilienne (A 104).

Aménagement a étudier en liaison avec le Val d'Oise.
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Annexe 5.4 : Routes départementales :

Les déviations ou voies nouvelles

Schéma des déplacements
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ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles

INTITULE DU PROJET

RD 154 — Contournement de VERNEUIL-SUR-SEINE et VERNOUILLET

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

LES MUREAUX

OBJECTIFS DU PROJETS

Délester du trafic de transit les traversées de VERNEUIL-SUR-SEINE et VERNOUILLET
Diminuer les nuisances générées par la circulation dans les agglomérations et améliorer la
sécurité et I'écoulement du trafic.

TYPOLOGIE Déviation d’agglomération
CARACTERISTIQUES 2 x 1 voies avec échanges constitués de 4 carrefours giratoires
LINEAIRE 5,5 km

STADE D’AVANCEMENT

L’enquéte d'utilité publique s’est déroulée du 10 juin au 10 juillet 2004. DUP prononcée par
arrété préfectoral du 25 avril 2005.

COUT TTC

24 millions d’euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Environ 5 ans apres traitement du recours (si favorable)

OBSERVATIONS

Recours contentieux formé par une association a I'encontre de I'arrété de DUP. Ce recours est
en cours de jugement.
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ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles

INTITULE DU PROJET

RD 308 - Voie nouvelle a Poissy (Boulevard de I’Europe)

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Agglomération de POISSY-CONFLANS

OBJECTIFS DU PROJETS

Faciliter et organiser le développement de 'urbanisation a POISSY dans le quartier Saint-
Sébastien et favoriser I'accessibilité au site de PSA.

Axe structurant Ouest-Est

TYPOLOGIE Maillage du réseau départemental
CARACTERISTIQUES Boulevard urbain a 2 x 2 voies entre la RD 190 et la RD 30
LINEAIRE 1 km

SITUATION VIS-A-VIS DES
DOCUMENTS D’'URBANISME

STADE D’AVANCEMENT

La partie Ouest de la liaison a été réalisée sur 350 m environ (entre la place de I'Europe et la
rue de la Faisanderie), afin de desservir les pdles tertiaires de PSA

COUTTTC

Non estimé

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Moyen Terme

OBSERVATIONS

Alternative particuliére pour le traitement des carrefours d’extrémité au vu des trafics. Cette
nouvelle voie se substituera a la RD 308 existante.
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ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles

INTITULE DU PROJET

RD 308 — Déviation de Maisons Laffitte avec un nouveau
franchissement de Seine a La Frette sur Seine (Val d’Oise)

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Saint Germain / Sartrouville

OBJECTIFS DU PROJETS

Créer un nouvel itinéraire de transit Ouest-Est et ainsi délester :
- la RD 308 a Maisons Laffitte,
- soulager le pont de Maisons Laffitte

TYPOLOGIE Voie nouvelle et franchissement de Seine
CARACTERISTIQUES A définir

LINEAIRE 10 km

STADE D’AVANCEMENT Etudes non engagées

COUT TTC Non estimé

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Non programmée

OBSERVATIONS

Le lancement de ce projet nécessite des accords locaux préalables, notamment de la commune
de la Frette sur Seine et du Conseil Général du Val d’'Qise.
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ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles

INTITULE DU PROJET

RD 121 - Voie Nouvelle départementale a SARTROUVILLE
et MONTESSON

MAITRE D’OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Boucle de Montesson

OBJECTIFS DU PROJETS

- Dans SARTROUVILLE

. soulager la RD 121 et le centre ville de SARTROUVILLE

. supprimer la circulation automobile de transit qui emprunte actuellement trois principaux axes :
avenue de la République/Jaurés (RD 121), les quais de la Seine et Tobrouk/Convention

. améliorer l'accés a la gare et au centre ville de SARTROUVILLE.

- Dans SARTROUVILLE et MONTESSON

. assurer de bonnes conditions de circulation (fluidité, sécurité) pour 'ensemble des
déplacements sur la voie nouvelle départementale et a I'intérieur de SARTROUVILLE et
MONTESSON

. préserver le cadre de vie des habitants et I'activité agricole.

- Dans MONTESSON

. diminuer et soulager le trafic sur le quartier de la Borde a MONTESSON

. limiter le trafic dans le centre de MONTESSON gréce a la création d’'une voie de liaison au
Sud d’A 14 reliant la route de Sartrouville a la RD 311.

. faciliter 'accés aux commerces par une voirie appropriée.

. faciliter I'activité agricole par la réalisation de passages souterrains.

TYPOLOGIE Voie nouvelle d’intérét départemental
2 x 1 voie a MONTESSON et a SARTROUVILLE
CARACTERISTIQUES Section de 350 m & 2 x 2 voies entre le giratoire de 'Espérance et la rue du 11 novembre 1918
LINEAIRE 5500 m
STADE D’AVANCEMENT Concgrtatlon publlque en février 2006
Enquétes publiqgues mi 2007
COUT TTC 96 Millions d’Euros TTC

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

2013

OBSERVATIONS
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ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles

INTITULE DU PROJET

Déviation et aménagement sur place de la RD 307
a SAINT-NOM-LA-BRETECHE, NOISY-LE-ROI et VILLEPREUX

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

VERSAILLES

OBJECTIFS DU PROJETS

Supprimer le trafic de transit dans le village de Saint-Nom-la-Bretéche
Améliorer la sécurité dans le Hameau de la Tuilerie-Bignon

TYPOLOGIE Déviation d’agglomération - Sécurité
Aménagement sur place :
dans la traversée de la Tuileries Bignon : 2 x 1 voie avec bandes cyclables,
CARAGTERISTIQUES du Tronc Commun RD 307 / RD 98 : 2 x 2 voies avec pistes cyclables.
Déviation Ouest : 2x1 voie avec bandes cyclables
LINEAIRE 3,3 km

STADE D’AVANCEMENT

Arrété de DUP le 30 novembre 2004.

Suite a I'enquéte publique et aux recours déposés par les associations, une procédure d’appel
est en cours contre le jugement du tribunal administratif de Versailles du 7 mars 2006 rejetant la
requéte en annulation de la DUP.

COUTTTC

26,62 millions d’euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Environ 5 ans apres traitement des recours (si favorable)

OBSERVATIONS

Ces recours ne sont pas suspensifs.
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ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles

INTITULE DU PROJET

Déviation des RD98 et RD11 aux CLAYES-SOUS-BOIS, PLAISIR
et VILLEPREUX

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

PLAISIR / VERSAILLES

OBJECTIFS DU PROJETS

Délester du trafic de transit les communes concernées,

Optimiser la sécurité et I'écoulement du trafic dans les zones urbanisées,

Assurer la sécurité des éléves des établissements scolaires de la ZAC du Trianon de Villepreux,
Améliorer la desserte des zones d’activités industrielles et commerciales,

Etablir une nouvelle liaison Est-Ouest hors agglomération.

TYPOLOGIE Déviation d’agglomération
CARACTERISTIQUES 2 x 1 voie avec bandes cyclables
LINEAIRE 3,4 km

STADE D’AVANCEMENT

Arrété de DUP le 5 mai 2004
Acquisitions foncieres en cours.

COUTTTC

22,165 millions d’euros hors acquisitions fonciéres (valeur mai 2006)

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Au plus tard mi-2010.

OBSERVATIONS

En attente des conclusions du diagnostic archéologique.
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Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles

INTITULE DU PROJET

Déviation de la RD 938 a BUC

MAITRE D’'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble VERSAILLES-VELIZY-SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES

OBJECTIFS DU PROJETS

Maillage du réseau de routes départementales

Faciliter 'acces a la ville nouvelle de SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES et la desserte du
Sud des Yvelines en tenant compte de I'O.I.N. Massy — Saclay — Versailles — St Quentin
en Yvelines

Maillage du réseau départemental

TYPOLOGIE Y ) P

Déviation d’agglomération
CARACTERISTIQUES Voie nouvelle 2 x 1 voie
LINEAIRE
STADE D’AVANCEMENT Projet a réétudier suite a I'annulation de la DUP
COUT TTC A définir

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Moyen terme

OBSERVATIONS

Dans les années 1990, le Département avait initi€ un projet de déviation a I'Est de la RD
938. Ce projet, déclaré d'utilité publique a fait I'objet d’'une décision d’annulation par la
Cour Administrative d’Appel de Paris. De plus, ce projet de déviation traverse un site
classé en 2000. Les contraintes pour le choix d’un tracé dans le secteur sont tres fortes et
les conditions ne sont pas actuellement réunies pour la reprise des réflexions sur cette
déviation qui est importante pour le Département. Elle devra notamment tenir compte des
enjeux d'aménagement a moyen et long terme résultant de I'aboutissement de la révision
du Schéma Directeur Régional d’lle de France en cours de révision et de I'avancement
des études menées dans le cadre de I'Opération d’Intérét National (OIN) de Massy-
Palaiseau-Saclay, Versailles, Saint Quentin en Yvelines créée récemment.
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ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles

INTITULE DU PROJET

Projet de déviation Sud d’ORPHIN et de renforcement-recalibrage
de la RD 176 entre les PR3 + 500 et PR5 + 663

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Sud Yvelines

OBJECTIFS DU PROJETS

Dévier le trafic de transit au Sud d’ORPHIN compte tenu de I'ouverture de I'’échangeur RN 10/
RD 176 et réserver I'ancienne RD 176 dans le centre d’ORPHIN pour un trafic de desserte
locale,

Assurer la sécurité de 'ensemble des usagers,

Améliorer la qualité de vie des riverains dans le centre ’'ORPHIN,

Offrir des caractéristiques homogénes sur la RD 176 entre la RD 50 et la RN 10.

TYPOLOGIE Déviation d’agglomération

CARACTERISTIQUES 2 x 1 voie

LINEAIRE 4600m

STADE D’AVANCEMENT Srr]\gﬁgtt:jrpubhques du 8 janvier au 10 février 2007. En attente du rapport du commissaire
COUTTTC 10,2 M d’Euros TTC

DATE DE MISE EN SERVICE 2010

PREVUE

OBSERVATIONS

Aménagement foncier envisagé
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ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles

INTITULE DU PROJET

RD 983 - Déviation de RICHEBOURG

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Secteur HOUDAN

OBJECTIFS DU PROJETS

Supprimer le trafic de transit et les nuisances associées (notamment fort taux de poids lourds)

TYPOLOGIE

Déviation d’agglomération

CARACTERISTIQUES

2 x 1 voie avec bandes cyclables

LINEAIRE

4 km

STADE D’AVANCEMENT

Arrété de DUP le 25 avril 2005

COUTTTC

13 millions d’euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Début des travaux 2008, mise en service 2011

OBSERVATIONS

Procédure d’aménagement foncier engagée

Schéma des déplacements des Yvelines 23-03-2007 -47 -
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ANNEXE 5.4
RD : Les déviations ou voies

nouvelles locales

INTITULE DU PROJET

Aménagement de la RD 201 a BENNECOURT et création d’une
voie de liaison a sens unique

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

SEINE AVAL

OBJECTIFS DU PROJETS

Permettre des conditions normales de circulation dans la traversée de BENNECOURT grace a
la création d’une liaison et la mise sens unique de la RD 201,

Assurer la sécurité de 'ensemble des usagers, en particulier des piétons,

Permettre aux piétons de cheminer en centre-ville.

Création d’une voie de liaison

TYPOLOGIE o
Sécurité

CARACTERISTIQUES Aménagement d’une voie de liaison a sens unique de 4 m de large
Création d’une voie de liaison a sens unique de 280 m

LINEAIRE Réaménagement de la Promenade des Tilleuls et de I'actuelle

RD 201

STADE D’AVANCEMENT

Enquétes publiques du 29 mai au 3 juillet 2006
DUP prise le 21/01/2007

COUT TTC

4,08 M d’Euros TTC

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

2010

OBSERVATIONS

Enquéte loi sur 'eau en _mars 2007
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ANNEXE 5.4
RD : Franchissement de Seine

INTITULE DU PROJET

Franchissement de Seine et Contournement
de MEULAN - Les MUREAUX

MAITRE D’OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Ensemble Val-de-Seine — Mauldre — Montcient

OBJECTIFS DU PROJET

L’insuffisance des franchissements de Seine provoque des difficultés de circulation sur le pont
de Meulan — Les Mureaux. Le projet a pour objectif d’améliorer les conditions de traversée de
Seine pour le trafic interne et d’échange.

Améliorer les conditions de sécurité sur la RD 43 dans la traversée des MUREAUX.

Soulager le centre des MUREAUX des nuisances du trafic de transit.

TYPOLOGIE Déviation d’agglomération
Franchissement de Seine

CARACTERISTIQUES A définir.

LINEAIRE A définir.

STADE D’AVANCEMENT

Etudes non engagées.

COUTTTC

/

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Long terme

OBSERVATIONS

Par délibération du 10 juillet 1998, le Conseil Général des Yvelines a décidé de poursuivre les
études techniques, urbanistiques et environnementales d’'une amélioration du franchissement
de Seine et d'une voie de contournement des MUREAUX des que la réalisation de C13 — F13
serait effective et que I'accord des communes serait obtenu. Cette opération sera menée
parallélement a celle de C 13 — F 13.
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Annexe 5.5 : Routes départementales :

Les aménagements spécifiques

Schéma des déplacements
Réseau structurant a terme
Mars 2007

ANNEXE 5.5

RD : les Aménagement spécifiques

INTITULE DU PROJET

Aménagement du carrefour de la Maladrerie sur la RD113

MAITRE D'OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Agglomération de POISSY

OBJECTIFS DU PROJETS

Améliorer I'écoulement des flux et la sécurité de la RD 113

TYPOLOGIE

Aménagement de capacité et de sécurité

CARACTERISTIQUES

Mise a 2 x 2 voies de la RD 113 entre le giratoire des Migneaux et la Maladrerie (RD 113 x RD
30) et création d’un giratoire dénivelé a la Maladrerie

LINEAIRE

1,4 km

STADE D’AVANCEMENT

DUP obtenue en novembre 2004
AF prévues en 2005-2006
Lancement des travaux en 2007

COUTTTC

22 Millions d’euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

2009

OBSERVATIONS

Opération inscrite au précédent Contrat de Plan Etat / Région 2000 / 2006
Section de RN transférée par I'Etat au Département au 1* janvier 2006.
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ANNEXE 5.5

RD :les Aménagements spécifiques

INTITULE DU PROJET

Aménagement et doublement de la RD30 a PLAISIR

MAITRE D’OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

L’ensemble VELIZY-VERSAILLES-SAINT-QUENTIN-EN-YVELINES

OBJECTIFS DU PROJETS

assurer la fluidité et la sécurité de 'ensemble des déplacements sur la RD30 et a I'intérieur de
la ville,

améliorer le cadre de vie des riverains de la RD30,

développer les aménagements en faveur des circulations douces (piétons et cyclistes),

rendre le centre-ville aux Plaisirois et favoriser I'économie locale.

TYPOLOGIE Aménagement de capacité et de sécurité

Section courante a 2 x 2 voies en chaussées séparées,
CARACTERISTIQUES Dénivellation des carrefours,

Aménagement piétons/cycles et création de 2 ouvrages de franchissement piétons/cycles.
LINEAIRE Environ 4 km

STADE D’AVANCEMENT

Enquéte publique préalable a la DUP du 8 janvier au 16 février 2007. En attente avis du
Commissaire enquéteur

COUT TTC

78 Millions d’euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

2012

OBSERVATIONS

/
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ANNEXE 5.5

RD : les Aménagements spécifiques

INTITULE DU PROJET

Aménagement d’un quart d’échangeur RN 12 x RD 912 :
création d’une bretelle supplémentaire

MAITRE D’OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines sur territoire du Conseil Général d’Eure-et-Loir

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

Secteur HOUDAN + Eure et Loir

OBJECTIFS DU PROJETS

Eviter la traversée de HOUDAN par la RD 912 pour accéder a I'Ouest de HOUDAN

TYPOLOGIE

Création d’'une bretelle d’échangeur

CARACTERISTIQUES Aménagement d’'une bretelle RN 12 vers RD 912 HOUDAN Centre et création d’un carrefour
giratoire

LINEAIRE Aménagement ponctuel

STADE D’AVANCEMENT Etude de faisabilité en 2007

COUTTTC Estimé entre 3 et 5 millions d’euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

Moyen terme

OBSERVATIONS

Projet situé sur le territoire de I'Eure-et-Loir.
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ANNEXE 5.5

RD : les Aménagements spécifiques

INTITULE DU PROJET

Réaménagement de I’échangeur de MANTES-Est
RD 983 x RD 113 x bretelles A 13

MAITRE D’OUVRAGE

Conseil Général des Yvelines

POLES STRUCTURANT OU
D’APPUI CONCERNES

SEINE AVAL

OBJECTIFS DU PROJET

Résorber I'engorgement de I'échangeur aux heures de pointes du matin et du soir

TYPOLOGIE Sécurité - Fluidité
CARACTERISTIQUES Restructuration de I'échangeur
LINEAIRE Aménagement ponctuel

STADE D’AVANCEMENT Prise en considération prévue en 2007
COUT TTC 5 Millions d’euros

DATE DE MISE EN SERVICE
PREVUE

2010

OBSERVATIONS
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———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Dans le cadre de la révision du Schéma Directeur de dggoiRdle-de-France (SDRIF) par la
Région, le Conseil Général des Yvelines a organisé en2®@8 une large concertation par Internet qui a
mis en évidence de fortes attentes des Yvelinois en matiere dieatiélh des conditions de déplacement.

Le 12 juillet 2006, I'Assemblée Départementale a approuvé son awBehéma Départemental
d’Aménagement et de Développement Equilibré des YvelineADHEY), fixant le cadre de référence
pour I'action départementale et celle de ses partenaires.

Ce schéma entend promouvoir des territoires attractifs pour un dévekappéquilibré par le biais
de politiques spécifiques dont certaines ont déja été mmse=ugre (nouvelles orientations de la politique
départementale en matiére de circulations douces adopt28sjuan 2006, politique départementale de
I'environnement adoptée le 24 novembre 2006).

Le SDADEY préconise le renforcement des péles urbains primcigd le développement
hiérarchisé des territoires : poles nationaux et régionauxt{Qaemtin-en-Yvelines / Versailles / Vélizy-
Villacoublay, Poissy / Conflans-Sainte-Honorine et Seine Ayl)es structurants de la couronne rurale
(Houdan / Maulette et Rambouillepdles d’appui sur les territoires & dominantes rurales, drangaine
dense (Boucles de Saint-Germain-en-Laye et Montesson). Larigation de cette urbanisation
s’accompagne d’une valorisation de I'environnement et d’'une neatted’étalement urbain afin d’arréter
le mitage des espaces naturels.

Pour cela, 'amélioration des infrastructures, ferroviagesoutieres, et le développement des
autres modes de déplacement (bus, cycles, piétons, covoiturage, etg antifies comme des éléments
déterminants du développement, conditionnant I'atteinte des ohjectifsurt, moyen et long termes, tant
pour I'activité économique que pour I'offre résidentielle.

Les orientations proposées le 12 juillet 2006 entendent p@&tement faire porter
I'effort sur :

- 'amélioration de l'offre et de la qualité de service s@nsemble des lignes du réseau ferré
francilien,

- le renforcement du maillage régional par le bouclage des gramfilastructures routieres dans
I'Ouest de I'lle-de-France,

- le renforcement des transports en commun routiers, notamment poigramés échanges entre
les grands péles économiques et urbains.
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Le schéma des déplacements doit structurer I'action du CdBéeiéral des Yvelines jusqu’a
I'horizon 2020 en l'orientant en priorité en faveur de l'intedalité, pour accroitre notamment la part
modale des transports en communs routiers et des circulations,detueegaveur des actions concourrant
au développement durabli prend en compte les besoins actuels et futurs et notantesefpérations
d’Intérét National (O.L.N.) de la Seine Aval et de Saint-Quesnif¥¥velines / Versailles / Vélizy-
Villacoublay / Massy / Saclay, décidés par I'Etat en 2006. Elaration des infrastructures ferroviaires et
routieres seront également au cceur des préoccupations du Départdmfait des retards accumulés
depuis des décennies par I'Etat et la Région.

Une évaluation de ces actions aura lieu a mi parcours.

Toutes les mesures pour 'amélioration des déplacements adimés/ne relévent pas uniquement
des compétences du Conseil Général, mais aussi de celletate d& Syndicat des Transports d’'lle-de-
France (STIF), de la Région d’lle de France, des communesuales transporteurs. Le Schéma des
Déplacements porte sur les actions que le Conseil Géndesidemener et impulser pour répondre aux
attentes des Yvelines nécessaires au développement équilibréteeisure.
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1 - LA SITUATION DES DEPLACEMENTS EN GRANDE-
COURONNE ET DANS LE DEPARTEMENT DES YVELINES

1.1 - L'EVOLUTION DE LA MOBILITE EN ILE DE FRANCE E T DANS
LES YVELINES

A — En lle de France

Une Enquéte Globale de Transport a été réalisée en 2001-2002. Hiéewdmnvision globale des
déplacements a I'échelle de la Région et de la Grande-Couronne.

Une mobilité individuelle constante mais un volume de é&placements qui continue
de croitre ...

Si le nombre moyen de déplacements par jour et par personnes de giMsans reste au méme
niveau en 2001 qu’en 1991, soit 3,5 déplacements par jour et par personméynie global de
déplacements quotidiens, en Grande-Couronne et en lle-de-France, aggr@greevanche de plus de 6%
entre 1991 et 2001. Cette progression de la mobilité franciliesbelee fait essentiellement de
'augmentation de la population agée de 6 ans et plus (+6%).

Parmi les 35 millions de déplacements quotidiens en lle-de-&rd386 sont effectués par les
habitants de la Grande-Couronne qui représentent 43,7% de la jpop(dat 6 ans et plus) de la Région
d’lle-de-France.

... avec une part prépondérante de la voiture

La voiture occupe une place prédominante dans la mobilité feeme#j et tout particuliérement en
Grande-Couronne, ou elle représente 58.9% des déplacements quotidigre 44% en moyenne sur la
Région. Sa part modale continue de progresser, notamment en Grander@g®5,3% en 1991) mais a
un rythme moindre entre 1991 et 2001 (+ 12,6%) qu'entre 1976 et 1991 (+ 67,7%).

... une stabilité de I'usage des transports en commun

La mobilité en transports en commun reste stable depuis 25 asstrdnsports en commun
représentent 12,7% des déplacements en Grande-Couronne et 19,4% a I'éiheikerég

Aprés avoir fortement diminué entre 1975 et 1991, la part des déplacements en deex-aquied
augmente a Paris et en Petite Couronne et se stabilise en Grande-Couronne.

MODE DE TRANSPORT EN 2001 MODE DE TRANSPORT EN 2001
EN GRANDE COURONNE EN ILE-DE-FRANCE
13%

26% 19%

@Tc @mTC

W Voiture W Voiture
ODeux-roues @ Deux-roues

OAutres mécanisés O Autres mécanisés

B Marche B Marche

59% 44%
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... et des déplacements de banlieue a banlieue en forte augmentation

L’enquéte 2001 montre un changement de la structure des déplacerRants attirait
traditionnellement les franciliens ,or les flux de déplacemenits une des extrémités se situe a Paris ont
stagné entre 1991 et 2001 et a l'inverse les déplacementsemi@ra Petite Couronne et a la Grande
Couronne ont fortement augmenté.

Les déplacements internes a la Grande Couronne représentent 35%etedlertes déplacements
de la Région en 2001. Ils ont connu une augmentation importante entre 1991 et 2001 (+12%).

82% des déplacements des habitants de la Grande Couronne ont lieu en GramueeCour

B- Dans les Yvelines

Un parc automobile en forte croissance ...

Le parc automobile des Yvelines compte plus de 700 000 véhiculeé20®. un ménage résident
dans les Yvelines possede 1,36 véhicule contre 1 véhicule poutd’Feance. Les ménages des Yvelines
sont parmi les mieux équipés en 2001 : 41% des ménages ont auZmeimsules a leur disposition et
seulement 12,5 % n’en possedent pas.

Une mobilité quotidienne la plus importante d'lle de France ...

Elle s’établit en 2001 & 3,65 déplacements par jour et par persmmee 3,5 pour I'lle de France
et 3,45 pour la Grande Couronne. En 2001, a I'instar des résiderdsitdes départements de la Grande
Couronne les yvelinois ont recours (sans pour autant étre tewjolontaire) a I'automobile avec 57% des
déplacements loin devant la marche 27% et les transports en commun 13%.

Des déplacements pour les % internes au département...

En 2001, les habitants des Yvelines réalisent tous modes confonduslel4,5 millions de
déplacements quotidiens (soit + 13,8 % par rapport a 1991) dont Zghsn{57%) sont effectués en
automobile (soit + 13% par rapport a 1991) et 0,6 millions (13%dyansports en commun (stable par
rapport a 1991). Plus des % de ces déplacements sont internes au département.

Des motifs de déplacements madifiés...

Les yvelinois se déplacent davantage qu’en 1991 mais plus poméi@es raisons. La part des
trajets contraints (travail, affaires professionnelleactivités scolaires) a diminué au profit des loisirs et
des motifs personnels. C’est tout de méme la part travaiésiuprépondérante aux heures de pointe et
permet de calibrer les réseaux.

Une forte évolution du nombre de déplacements en provenanceu a destination des
Yvelines...

La carte ci-dessous montre qu'entre 1991 et 2001 le nombre de dépladateemts aux Yvelines
a progressé de plus de 17%, celui entre Paris et les Yvelinesraélidé 13% celui entre les Yvelines et le
reste de la Grande Couronne a augmenté de 8% et celulesnifeelines et la Petite Couronne est resté
stable.
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Une durée moyenne de déplacements stable.

La durée moyenne porte a porte des déplacements reste stabbhgoin des modes de transport.
La durée en transport en commun est sensiblement le double dédaeduvoiture (rapport qui n’est pas
spécifique a I'lle-de-France), notamment en raison des tretinaux et des temps de précaution et

d’attente.

La vitesse régionale en transports en commun reste stables damt ans (11,5 km). Celle en
voiture a augmenté (elle est passée de 15,5 a 17,5 km/h entre 1976 et 2001).

Evolution du nombre de déplacements
selon la zone d’origine ou de destination et le tgpde liaison
entre 1991 et 2001 (en%)

Source : IAURIF
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1.2 - LES ATTENTES DES YVELINOIS FACE AUX CONDITION S
DEGRADEES DES DEPLACEMENTS

Les conditions de déplacement ne répondent pas aux attentes Eomomre I'état de la situation
actuelle : dégradation des conditions de voyage des transpdestifsyl difficultés de circulation entre
pbles économiques et urbains constituant un frein au développement du département.

A - Le maillage du territoire par les transports en commun lourds est inachevé

A.1 - Avec un réseau ferré transilien radial saturé

(Cf. carte n°1 : saturation du réseau transilien e2006)

Dans le cadre du forum de consultation relatif au SDADEY Ylsinois ont exprimé de fortes
attentes concernant I'offre de transports et la qualitéedéce, notamment ferroviaires (un handicap pour
52% des internautes.

Les principaux acteurs institutionnels en lle-de-France, notatere matiere d'infrastructures
ferroviaires, sont le STIF, RFF, la RATP et la SNCF. Awidd# sa contribution au budget du STIF, le
Conseil Général des Yvelines apporte des financements sgmpééras pour permettre une réalisation
plus rapide des projets.

En matiére d’offre :

Les yvelinois demandent notamment des améliorations en matidérégdences et d’amplitudes
(70% des internautes) tant en heures de pointe qu’en heures crausds, tphins rapides (liaisons directes
avec moins d’'arréts intermédiaires et sans correspondanee®nfbrcement des services en « contre
pointe » et en heures creuses et 'augmentation de la capacitéalétigesport de voyageurs.

En effet, le réseau ferré des Yvelines, essentiellenstialrvers Paris n'offre pas une bonne
qualité de desserte (fréquences insuffisantes, pas de camengenotamment dans la moitié Ouest du
Département.

De plus, le réseau a une capacité insuffisante, particuliatemerquée aux heures de pointe du
matin et du soir.ll existe un retard important en matiere de réalisatiomdeetmodernisation des
infrastructures ferroviaires, malgré I'existence de nomsbrnerojets. Force est de constater en effet que
parmi les projets ferroviaires inscrits au Contrat de Blan / Région 2000 / 2006 (CPER 2000/2006), et
malgré un financement complémentaire du Conseil Général deinésiepeu de réalisations ont été
engagées (en effet seulement 52% des crédits en autorisiatiprogramme inscrits au CPER avec un
engagement tres faible de ces AP inscrites).

En outre de nombreux points noirs demeurent, constituant de vériadpbesets d’étranglement »
qui, en I'absence de leur traitement empéchent toute augroantatinombre de trains (exemples de
Porchefontaine et de Mantes-La-Jolie).

A cela s’'ajoute la vétusté d’'une partie du matériel, accgnmgm de la non modernisation des
installations au sol (remplacement des rails, signadisat) source d’irrégularités des trains (retards,
annulations, ...), voire I'inadaptation de matériels nouveaux (NAT) qui modetriesmatériel & 2 niveaux
des radiales les plus chargées.
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En matiére de qualité de service :

Les Yvelinois ont aussi exprimé des attentes en matiere deritégatade qualité de service.

Il convient de rappeler que suite a la dégradation de laamdguhotamment, un Plan Altion
Régularité Transilien (PART), sur la période 2004 / 2007 a été mis engalata SNCF.

Ce plan met I'accent sur 'amélioration de la ponctualité des tdimvers :
- Un programme d’amélioration de I'exploitation :

L’objectif moyen de ponctualité de la SNCF a été fixé a 93,968s gue le taux moyen actuel se
situe & un peu plus de 90 %. Pour remplir cet objectif, la SN@P®posé un programme d’actions, selon
un principe de dotations annuelles, dont le total s'éléve a 48idnsid’euros HT sur les quatre années du
contrat.

Parmi ces actions, figurent par exemple :

- la création des “centres opérationnels Transilien" qui piented’adapter en temps réel I'offre
de transport, telle la modification de la mission d’un train suite a un iriciden

- un “pdle d’appui conduite” apporte de I'aide par “télé-dépannage” au condeatdifficulté,

- la mise en place de “chefs d’escale” favorise la bomstian des temps de stationnement des
trains dans les gares a fort trafic,

- laugmentation du nombre de trains aspirateurs-laveurs de goregtitue un atout pour le
nettoyage des rails en période de chute de feuilles,

- enfin, la disponibilité des matériels roulants en début detepale matinée est fortement
augmentée, ainsi que le nombre de journées “Traction de réspevaiettant de pallier I'indisponibilité
d’'un conducteur

- Un mécanisme d'intéressement fondé sur la progression de laupbidctqui privilégie la
responsabilité directe de la SNCF.

Ce dispositif distingue les causes relevant directemefd desponsabilité de la SNCF, de celles
liées a des tiers (malveillance, suicide, infrastructures RFF)

Le suivi de la mesure de la régularité des trains SH&Feffectué a partir d’'un indicateur qui
mesure, aux heures de pointe des jours ouvrables et dans le sepsidée du trafic, le nombre de trains
dont le retard au terminus excede 5 minutes (évaluation qui prend en comgie$esuipprimes).

Cet indicateur est mesuré sur 13 réseaux SNCF :

- le RER A (sur la partie exploitée par la SNCF entre Gare du Nord atyRuisVitry),

- le RER B (sur la partie exploitée par la SNCF entaatBire Préfecture et Poissy ou Cergy le
Haut),

- le RER C,

- le RER D,

- le RERE,

- la branche sud de Paris St Lazare (GCO, Versailles RINoB la Bretéche et Maisons
Laffittes),

- la branche Nord de Paris St Lazare (Mantes Rive Droite, Corméitbedlans Sainte Honorine),
- la branche Est de Paris Nord (Crépy en Valois),

la branche Ouest de Paris Nord (Persan et Pontoise),

Paris Est (Crécy, Chateau Thierry, Coulommiers, La Ferté Milon, Pypvins

Paris Sud Est (Montargis, Montereau),

Paris Montparnasse (Dreux, Mantes, Rambouillet), - et la rocade tiargera Défense.
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Sur la période 2004-2005 avec un taux d'irrégularité de 8,9%, I'd&@0@ea confirmeé la tendance
amorcée en 2003 a une stabilisation du taux global, autour de 9 &d0ridyenne. Ce résultat global est
néanmoins le fruit d’évolutions contrastées selon les différesgsué mesurés :

- les réseaux dont I'exploitation est liée au trongcon Chéateletre @u Nord ont vu leurs résultats
nettement améliorés (gains de plus de 2 points pour le RER D, Pati€Nmy, et le RER B).

- Paris St Lazare, Paris Sud Est et le RER C ont progressé plus modegtatnerit2 et 1 point).
- 5 réseaux ont en revanche vu leur performance se dégrBdes: Est et le RER E (dont
I'exploitation a été perturbée par des travaux du TGV Estlaison La Défense - La Verriére, Paris

Montparnasse et le RER A.

Les réseaux qui ont obtenu en 2005 les taux d’irrégularité lesfaibles sont respectivement :
Paris St Lazare Sud (5,2%), le RER E (6,3%), Paris Nord Ouest (7,790 ERIA (7,9%).

Ceux qui ont en revanche connu les plus grandes difficultés soatNRad Crépy et le RER D
malgré des évolutions trés positives (13,7%), Paris Est (1359%6) liaison La Défense - La Verriére
(12,2%).

Les autres réseaux enregistrent des performances intermésitaiées entre 8 et 9%.

Taux d'irrégularité des trains de pointe SHCF (%)

SMCF IdF 8.9,

Pariz Mord Crépy 13,7

RER D
Pariz Est

La “errigre - La Défense T

12,2

13,7
13,5

Paris Sairt Lazare Mord 93’2
Pariz Montparnasse
FER

Paris Sud Est

REFR B

RER &

Pariz Mard Ouest

RER E

Pariz Saint Lazare Sud

(pm : objectif moyen de ponctualité de la SNCF fixé a 93,5%)

Il existe une grande dispersion des résultats entre les lignes. @giésilts restent importants avec
les objectifs inscrits au contrat entre la SNCF €3TéF et les aspirations des franciliens. Les usagers ne
seront en mesure de constater ces améliorations que si elles somasgigesfiet durables.
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En matiére de qualité de service, les attentes sont fortes et pontent
- un renforcement de « la police ferroviaire », notamment le week-end,
- des trains plus confortables,
- des gares plus propres,
- une meilleure information,
- la baisse de la tarification, notamment pour le ticket a tBumiu pour la carte orange
(suppression ou réduction du nombre de zones),
- laugmentation de la capacité et la baisse de la taiditau stationnement au niveau des péles
d’échange.

A.2 - Avec une offre de transports en commun routie  rs insuffisante

Les Yvelinois réclament notamment une meilleure interconnedé@mvilles des Yvelines entre
elles (dans prés des deux tiers des messages exprimés larsodsultation du forum) et pour 54% d’entre
eux un renforcement du réseau entre les villes des Yvelines eepartements voisins, pour les trajets
domicile-travail.

C’est pourquoi dans le cadre de la révision du SDADEY ont été soulignésdeins :

- de réorganiser les lignes de bus de rabattement vers les garegg¢BleusSleine Amont),

- d’assurer une meilleure liaison entre les p6les, notammentlestguiartiers résidentiels et les
pbles d’emplois, d’équipements et de services (agglomératiorSamht-Quentin-en-Yvelines,
Versailles, Vélizy-Villacoublay, Poissy, Conflans-Sainte-Honorinentdia, Les Mureaux, Saint-
Germain-en-Laye, Sartrouville) La Défense, Cergy-Pontoise),

- d’'améliorer sur 'ensemble du territoire des Yvelines tefffréquence, amplitude) et la qualité
de service (régularité, rapidité, conditions de correspondance),

- d’apporter une réponse aux besoins non satisfaits dans ceetaitsres (Houdanais, Centre
Yvelines et Sud Yvelines) ou quartiers non desservis,

- de freiner les réductions d'offre constatées a ce jour (gscte Vélizy-Villacoublay, Les
Mureaux, Le Mantois, ...).

B - Les infrastructures routieres sont incompletes et saturées

B.1 - Le réseau routier actuel

Le département des Yvelines présente environ 6 000 kilomewesoutes, dont 130 km
d’autoroutes et 110 km de routes nationales, 1 560 km de routasedépaales et 4 200 km de voies
communales.

Le réseau magistral, constitué des grandes liaisons autoesutér routes nationales est
principalement radial, orienté vers la capitale et la proche coufddrie A12 , A13, A14, RN10, RN12).

Il en va de méme pour les principales routes départeme(fiddd, RD190, RD307, RD906,
RD988), comme le montre la carte n°3 du réseau routier dépargrsientturant assurant le maillage du
territoire, notamment la desserte des pbles du département).

Les principales infrastructures tangentielles (RN184, RN186, RD1D%3&et RD983) ont des
caractéristiques insuffisantes pour assurer de vraeohis de banlieue a banlieue ce qui constitue une
entrave pour le développement résidentiel et économique déairesriet transfere le trafic sur les réseaux
départemental et communal inadaptés.

Par ailleurs, le Département manque de franchissementsimie &e qui pénalise les liaisons
territoriales de rive a rive et conduit a la saturation de la gldpa ponts existants.

Enfin, on peut citer les retards dans la réalisation d’infrestres essentielles pour le Département
telles que I'A 86 et la Francilienne.
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B.2 - L’insatisfaction des Yvelinois

Ces dysfonctionnements sont fortement ressentis par les digetjni ont fait part de leur grande
insatisfaction dans le cadre du forum de consultation lors de la révisidDAIDEY .

Les Yvelinois considérent, dans I'absolu, a 74,5%, les dessettegsres comme un atout. Et de
facon plus générale, 'amélioration des déplacementstesiueeen premiére priorité pour 46,28% d’entre
eux..

41% des personnes ayant participé au forum demandent un renforcemenaduaéiser entre les
villes des Yvelines ou vers les villes des départements voisins pandse a leur travail.

36,5% souhaitent en priorité une lutte contre les embouteillages autsmobile

Quant aux riverains des routes, ils insistent souvent sufiffegiltés liées a la pollution et aux
bruits engendrés par le trafic ainsi que sur I'insécurité pouvant dterésu

B.3 - Un reseau routier surcharge

Ces infrastructures routieres doivent aujourd’hui faire faceine circulation importante de
véhicules liee a :

- la structure du réseau de transport en commun lourd, polari$éasaret les Hauts-de-Seine,
essentiellement utilisé pour les déplacements domicie/aitr Ce réseau est aujourd’hui
insuffisant en terme de capacité.

- la faiblesse des densités de population dans les zones nugiésiurbaines du Département qui
rend difficile la mise en place dun systéme de transportcemmun compétitif avec
'automobile, notamment pour les déplacements internes au Dépattaa de banlieue a
banlieue. Les évolutions urbaines de ces dernieres années reapquaem étalement, voir un
mitage de I'espace rural, ont accentué le recours aux véhicules intliyidue

- 'accroissement d’une demande qui porte essentiellemenesurajets pour d’autres motifs que
le travail, et générant ainsi des trajets diversifiés.

- La structure du réseau routier et en particulier le manque asindictures magistrales du réseau
routier national

Les principaux axes routiers des Yvelines - autoroutes, routesalas et départementales - sont
aujourd’hui trés chargés une grande partie de la journée, gcufpar aux abords des agglomérations, et
dans lI'impossibilité d’absorber tout trafic supplémentaire. Celaegieporte, au détriment de la tranquillité
des habitants et de la sécurité, sur la voirie secondaireersiodes voies communales, inadaptées pour
recevoir un trafic de transit.

C - Une complémentarité des modes de transport enco re insuffisant e

Face a la saturation des infrastructuetgfin d’assurer la mobilité dont les Yvelinois ont besdin,
convient de conforter la part modale des transports en commuies eautres modes de déplacements
(circulations douces, covoiturage, ... ) dans le respect de I'environnenues territoires.

Pour autant, la route restera le support principal des déplacemeadampris celui des transports
en commun. La qualité des infrastructures routiéres joue feh wef role essentiel pour les transports
collectifs, pour permettre aux bus et cars d'atteindre désrp@nces de bon niveau. En conséquence, les
problemes de développement des transports en commun et celui ldesmépts en véhicules particuliers
doivent étre traités en complémentarité.
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En effet, les réflexions prospectives menées par le Gddénéral des Ponts et Chaussées sur des
horizons de long terme, jusqu’a 2050, font apparaitre que si Isamois de la mobilité est ralentie et que
des modes alternatifs de transports st@#veloppés, la prédominance de la route se maintient. Le scénario
de la rupture, crise des transports liée en particulier au colt etraukdepdes carburants, n’est pas retenu.

La stratégie poursuivie par le Conseil Général des Yelinse au développement équilibré des
territoires notamment sur le plan économique (renforcementateactivité du territoire, maintien et
développement des entreprises implantées,...) et sur cdlupdeduction de logements afin de répondre
tant aux besoins des habitants des Yvelines que de ceux de la Régiorrdaae

Ainsi, au cours des prochaines années, d'importantes opérationndgement seront lancées au
travers des 2 Opérations d’Intérét National, Seine Avahett-®uentin-en-Yvelines / Versailles / Vélizy-
Villacoublay / Massy / Saclay., et au travers du développerdifférencié de secteurs voués a la
densification du tissu urbain (Saint-Quentin-en-Yvelines et rBf@as, Sartrouville, Versailles et ses
environs, Conflans-Sainte-Honorine, Mantes-la-Jolie, Les Mureaw..de secteurs d’urbanisation en
limite d’agglomérations ou le long d’axes majeurs (PlateauSdtory a Versailles, abords de la
Communauté d’Agglomération de Saint-Quentin-en-Yvelines, Le dilante Val-de-Seine, axe RN13-
RD113, axe RN12, Sud-Yvelines...).

Ces développements doivent s’accompagner des conditions de leuredéssssi la question de la
mobilité et de I'accessibilité est un enjeu majeur conditiohfearéussite du projet global d’'aménagement
des Yvelines.

1.3 - LES ACTIONS ACTUELLES DU DEPARTEMENT EN FAVEU R
DES DEPLACEMENTS

A - Les actions du Département en faveur des transp __ orts en commun

La politique des transports en commun reléve en lle-de-Franieecoenpétence de I'Etat et de la
Région.

Le Conseil Général des Yvelines, en sa qualité de membre duilGhn§yndicat des Transports
d’'lle-de France (STIF) participe au financement des tratsfranciliens par le biais de sa contribution au
budget du STIF.

Pour autant, le Conseil Général des Yvelines intervient, leorsiele toute obligation Iégale, d'une
part, dans le financement des infrastructures de transporsremun ferroviaires, dans le cadre de sa
participation au Contrat de Plan Etat/ Région et, d'autre pmms le financement des frais de
fonctionnement des transports en commun routiers (contribution au budgétruaides aux familles et
aux collectivités locales).

»Le Département intervient dans le financement des infistructures ferroviaires pour
faciliter leur réalisation...

La maitrise d’ouvrage des projets de nouvelles infrastegtigrroviaires est assurée par d’autres
acteurs que le Conseil Général (STIF, RFF, SNCF), mais le C@&adiral des Yvelines intervient dans le
financement de ces opérations pour faciliter leur réalisation.

Parmi les opérations inscrites au SDRIF de 1994, trois béméfieinsi d'un financement du
Conseil Général dans le cadre du CPER 2000-2006 :

- Tramway Croix du sud de « Chatillon / Vélizy-Villacoublay / &fiay », dont la maitrise
d’'ouvrage est exceptionnellement confiée aux Départements\adines, des Hauts-de-Seine
et de la RATP.

Le colt de réalisation du tramway, incluant le tunnel sous Viroflagstisné a plus de 3816vi
(hors matériel roulant). Mise en service prévisionnell@t0 pour la section en surface et
2012 pour la totalité de la ligne (Participation du Conseil Général desw¥selb4 M).

Schéma des déplacements des Yvelines 23-03-2007 -12 -



- Liaison Rapide Normandie / Mantes / Paris (LRNVS): les @ratpns du Mantois
(Participation du Conseil Général des Yvelines : 6€).M

- Pole de Versailles-Chantiers, dans le cadre de la tangerdigist (Participation du Conseil
Général des Yvelines : 8,26\pour la £ phase)

Néanmoins, a I'échéance du Contrat de Plan Etat / Région 2000 / 2008lge2 I'engagement
financier du Conseil Général, le taux d’engagement de crédittodsation de programme ouverts en AP
par I'Etat dans les Yvelines pour des infrastructuresveires (environ 52%) est bien inférieur a celui de
Paris (proche de 1009®our les Yvelines , seuls les travaux pour les six opérations du Klantaiébuté,
certains sont réalisés et la mise en service effeptive 'ensemble de cet aménagement est maintenant
prévue pour 2010. Ainsi, malgré I'appui financier du Départemenprigets du Contrat de Plan Etat /
Région 2000-2006 n’ont pas été menés a teofec@rte n°2 des opérations inscrites au Contrat de Plan
Etat-Région 2000-2006).

» ... et participe au financement de l'offre de transpor  t des cartes de transport et
des aménagements de voirie en faveur des TC

- Par sa contribution au budget du STB,5 ME en 2006)

Il convient de rappeler que les collectivités territoriabesmbres du Conseil du Syndicat des
Transports d'lle-de-France (STIF) sont appelés a apportar dentribution financiére au
fonctionnement des transports franciliens. La croissance de cettbutimirdepuis 2005 est due
notamment aux mesures prises en 2006, avec leur plein effet en 200B €t portant notamment
sur 'augmentation de I'offre RATP / SNCF. Ainsi pour les Mwes sa contribution est passée de

13,5M€ en 2006 a 16,6 ME en 2007.

Ces contributions permettent de financer notamment le déveleppel® I'offre et de la qualité de
service.

- Par ses aides aux collectivités locales pour le finandedesnlignes régulieres de transport en
commun routier (1,8 Klen 2006).

Le mode de rémunération par le STIF de I'offre de transporbenmein, basé sur la fréquentation
et la distance parcourue, étant insuffisant pour financer le déveteppée I'offre en Grande Couronne, le
Département a mis en place, depuis 1978, un programme d’aide aux camuauwnkeurs groupements qui
finance tout ou partie du déficit d’exploitation des lignes.

Plus de 45% des lignes de bus desservant les Yvelines Emééfiun financement communal
(lignes de rabattements gare ou a vocation scolaire), vgituke souvent intercommunal (réseaux de
bassins), avec une participation du Département pour plus de & adtilignes subventionnées par les
communes ou leurs groupements.

- Par ses aides aux personnes agées et aux personnes handicaf@éesépton du service de
transport PAM 78 (1,2 Klau budget 2007)

Le service mis en place par les associations, avec des financ&ndnt€onseil Général, et le cas
échéant communes ou leurs groupements, ne répondait pas adlitététgs besoins (saturation du service
aux heures de pointe et secteurs ruraux non desservis).

Le Conseil Général des Yvelines a décidé, dans le cadre délé@gation du STIF, d’organiser et
de participer financiérement, a parité avec le STIF &égion lle-de-France, a un nouveau dispositif de
transport a destination des personnes handicapées et persomsenedgéuvant utiliser les transports en
commun ou les taxis.
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Mise en place depuis le 16 octobre 2006, ce nouveau service, «BAMpropose un service de
transport a la demande, avec des véhicules aménagés poullintougiles types de fauteuils roulants. Il
dessert 'ensemble des 262 communes des Yvelines, a destination de I'ergeifitd-de-France, tous les
jours de I'année, de 6h00 a 24h00.

Le colt total de PAM 78 prévu pour 2007 est de 3,5l rBpartis a raison de 1,17 & par
partenaire.

- Par ses aides aux familles pour I'acquisition des titres de trassotaire (9,5 M en 2006).

Depuis 1960, I'Assemblée Départementale a décidé, en dehors de otuigation Iégale,
d’apporter une aide financiére aux familles, en prenant eneliae partie du prix d’acquisition des titres
de transport scolaire.

Le Département subventionne ainsi prés de la moitié des @évlegisés dans le secondaire (plus
de 72 000 éleves subventionnés pour la période 2005/ 2006).

- Par ses aides aux personnes agées et personnes handicapééscquigitibn de titres de
transport gratuit ou a demi-tarif (4,56Mn 2006).

Le Conseil Général des Yvelines finance l'attribution de calte®ductions (Carte Améthyste) ou
de gratuité (Cartes Améthyste et Rubis) dans les trasspartcommun d’lle-de-France aux anciens
combattants et veuves de guerre et, sous conditions de ressausc@ersonnes handicapées de 20 a 60
ans et personnes agées d’au moins 65 ans.

La carte Améthyste (gratuite ou demi-tarif) permet ideuter sur les lignes SNCF et RATP d’lle-
de-France.

La carte Rubis permet de circuler gratuitement surskenble des lignes de transport en commun
routier de Grande Couronne (hors lignes exploitées par la RATP).

- Par ses aides pour des aménagements ponctuels en favieansiesrts en commun par bus sur
routes départementales.

Ainsi, le Département a aménagé des couloirs bus, hors aggtmnésur la RD 190, entre Poissy
et Saint-Germain-en-Laye, et sur la RD10, entre Saint*Egole et Versailles. En agglomération, a été
réalisé, en concertation avec la Ville de Versailles deusoas bus sur la RD 10 (avenue de Paris) a
Versailles.

B - Les actions du Département pour la modernisatio n du réseau routier
départemental et I'exploitation routes nationales, départementales et communales
(cf. carte n°3 du réseau structurant existant dege¥ines)

- Pour le réseau national dans le cadre du Contrat Plan Etat-Région.

Le Conseil Général avait inscrit une participation a hautdar21,6 M au financement
d’opérations routieres sous maitrise d’ouvrage de I'Etaitreudu Contrat de Plan Etat / Région (CPER
2000-2006) pour améliorer le réseau magistral et principalera@nénagement de carrefours de routes
nationales avec des routes départementales.. Ce contratnagait pour les Yvelines 235 &mais la
réalisation des opérations a été retardée au niveau de I'Etat.

Il s’agissait :

- De 'aménagement de la RN191 entre Ablis (RN10) et Allaieyii10) (Département : 6,1/
soit 20 % du montant inscrit au CPER) pour améliorer la gécdei cette liaison entre RN10,
All et Al0, et dont les caractéristiqgues de cet aménagememntngas encore finalisées par les
services de I'Etat suite a la concertation préalable menée en 2006,
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- De la mise a 2x2 voies de la RN10 entre Rambouillet et ADépdrtement : 2,3 Blsoit 10,5 %
du montant inscrit au CPER) afin de renforcer le maillage du résesturant entre A12, All et
Al10 et améliorer la sécurité de cet axe. Cet aménageraemnecours de réalisation et son
achevement est prévu pour fin 2008,

-De la déviation a 2x2 voies de Rambouillet (Département : €.50k113 % du montant inscrit au
CPER), afin d’augmenter la capacité de la voie et d’en amélmsgcurité. Dans la continuité de
la mise a 2x2 voies de la RN10 entre Rambouillet et Ablis, il import&Eae¢ dégage les crédits
nécessaires a la réalisation de cet aménagement dont l'emyudique a eu lieu en fin 2006,
dans ses futurs schémas d’itinéraires,

- De 'aménagement de I'échangeur RN12xRD91 (Département € 3ok 39,5 % du montant
inscrit au CPER) pour permettre une meilleure accessibilfersailles et Saint-Quentin-en-
Yvelines a partir de la RN12. Le projet n’est pas encore finalisiepaervices de I'Etat,

- De I'aménagement de la RN184 entre Saint-Germain-en-Lay€oeflans-Sainte-Honorine
(Département : 4,6 ¥lsoit 15 % du montant inscrit au CPER) afin d’en améliorer la séairla
fluidité en particulier au droit du carrefour du Bel Air (RN 184RN 13) totalement saturé.
Aucun projet n’a encore été arrété,

- De 'aménagement de I'ex RN 13 (carrefour de la Malad)éiépartement 2,7 Blsoit 15% du
montant inscrit au CPER ) qui a été transféré au Dépanteamel janvier 2006 dans le cadre de
la décentralisation et dont les travaux se trouvent décalés en début 2008.

Ce constat montre le retard important de I'Etat dans I'encaigieapérationnel des opérations du
Contrat de Plan dans les Yvelines.

- Pour le réseau départemental

Au total, ce sont 1 564 km de routes départementales que le G@éréilal des Yvelines, dans le
cadre de ses compétences, gére avec un bon niveau de  service.
(70 M€ en 2006).

Les principaux programmes sont les suivants :
- programme de modernisation et d'équipement (infrastructures nesivetinforcements et
recalibrages, requalifications d’axes) : 34 dh 2006 (études, acquisitions foncieres et travaux).
- grosses réparations (renouvellement des couches de roulenwggos étavaux sur ouvrages
d’art) : 17 ME en 2006
- sécurité routiere : 4,5 &fen 2006
- renouvellement des équipements de la route (signalisation, agelaipublic, feux de
carrefour) : 1,0 M en 2006
- entretien des routes départementales : €006

- Dans le cadre des aides aux communes en matiére de voiri€ €220D6)

Les aides sont les suivantes :
- programmes triennaux d’aide a la voirie communale €7eM2006). Chaque commune des
Yvelines dispose pendant la durée du programme d'un droit a rdidsveen matiére
d’investissement sur sa voirie.
- programme exceptionnel d’aide aux communes de moins de 5 000 hahitanttieére de
lutte contre I'insécurité routiere sur RD en agglomération €&iR2006).
- programme de remise en état des voies communales hors aggiloméupportant un trafic
de transit (3 M en 2006).
- aide a la mise aux normes des feux de carrefour en aggloméfatéten 2006, programme
en voie d'achévement).
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C - Les actions du Département pour le développemen t des circulations douces

Concernant les modes doux (cycles, piétons, ..), aprés la tiéalisltu schéma directeur des
itinéraires cyclables en 1997, la prise en compte des dimngadouces le long des routes départementales
est systématique depuis 2004.

Pour répondre au besoin de diversification des modes de déplaceldesemblée
Départementale a décidé le 23 juin 2006 une politique ambitieuseulien aux circulations douces
locales et d’aides aux collectivités locales pour les aménagemantables. De plus la mise en place d’'une
unité « Mobilité douce » spécifique pour animer, coordonner et mettre en le=ugitéérentes actions a été
créée a cet effet au sein du Conseil Général.. Le 21 octobée &0 sont tenues les premiéres rencontres
des circulations douces dans les Yvelines.

Dans le cadre de cette politique, le Département appgaiement une aide aux communes dans
la mise en ceuvre de pédibus, qui consiste en une organisation d'un ramasairgeaggield ou a vélo.

Le Département dispose, par ailleurs, d’un schéma départémemendonnée pédestre, adopté en
1993 puis actualisé en 1999, qui compte 1023 km de chemin de randonnilerongirg tout le territoire
Yvelinois ainsi que d'un schéma départemental de randonnée équdsp® ke 23 juin 2006. Celui-ci
compte 376 km d’itinéraires formant 6 boucles couvrant 'ensembleghrtdénent. Ces itinéraires feront,
en 2007, I'objet d’'un balisage.

Par ailleurs, le Département, dans le cadre de son programme Fdanchissements
d’Infrastructures Lourdes », réalise ou aide la réalisatiopadserelles permettant aux circulations douces
de franchir en toute sécurité des infrastructures routiérederroviaires importantes (par exemple :
passerelle sur A 86 a Vélizy Villacoublay et passerelle sur les SNEF a Fontenay le Fleury).

* *

Pour accompagner le développement équilibré et durable durtéoire jusqu’a I’horizon 2020
conformément aux objectifs stratégiques du SDADEY, et enomplément de ces politiques déja
volontaristes du Département en faveur des déplacementsy égard aux moyens financiers mis en
ceuvre, il est indispensable de renforcer I'offre et laamplémentarité entre les différents modes,
notamment pour les déplacements domicile-travail.

Le Conseil Général décide donc d’engager de nouvelles actopour y parvenir et de
réaffirmer ses demandes auprés de ses partenaires respables d'infrastructures ferroviaires et
routieres.
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2 - ORIENTATIONS POUR LA MISE EN OEUVRE D’ACTIONS
DEPARTEMENTALES RENFORCEES EN FAVEUR DES
DEPLACEMENTS

2.1 - ACCOMPAGNER UN DEVELOPPEMENT EQUILIBRE ET
DURABLE DU TERRITOIRE PAR UNE MEILLEURE ACCESSIBILI TE

Comme cela a été fortement souligné dans le SDADEY approuvé enj0iiét le développement
équilibré des Yvelines passe par I'amélioration des conditiatxcés et de transports. Il convient donc de
combler les retards de réalisation des grandes infrastreictargansport et d’optimiser les réseaux ferrés
et routiers.

Le Département entend prendre en compte les spécificitésrdegires définis dans le SDADEY
avec pour chacun leurs objectifs de développement, tant en nibtiéngloi que d’habitat, afin de préciser
leurs conditions de réalisation, notamment en terme d’acdéésifaif carte n° 4 : synthése des territoires
attractifs pour un développement équilibré (SDADEY))

A - Pour le renforcement du rayonnement économique des pbles d’intérét régional
et national

- Le territoire de Saint-Quentin-en-Yvelines / Versaillégélizy-Villacoublay, p6le principal de
développement de I'Ouest parisien aux c6tés du quartier d'aftiriss Défense et du plateau de
Saclay, doit continuer a jouer un rdle moteur dans la dynamicpmognique des Yvelines. I
réunit tous les atouts pour permettre I'essor d’un pdle d’exceliedestrielle et technologique
de dimension internationale en particulier a travers I'&pem d’'Intérét National (O.l.N.) du
territoire de Saint-Quentin-en-Yvelines / Versailles lix{gVillacoublay / Massy / Saclay.

L’amélioration de I'accessibilité de ce territoire passe par :

- un renforcement de sa desserte interne au moyen d'une offnesifiltee et coordonnée de
transports collectifs urbains (TCSP Massy — Saclay, prolongementaduvery Chatillon —
Viroflay jusqu’ & Versailles — Le Chesnay, desserte par TCSP du Plateaula Spartir de la
gare de St Quentin en Yvelines, Versailles / Satory)

- la réalisation des grandes infrastructures de liaisons de agglirégional (tangentielle sud
(Versailles - Massy — Melun) et Ouest (Versailles — Celigtgrconnexions Ouest et Sud avec le
réseau TGV, liaison routiére Seine-Aval — Saint-Quentin-en-Ysglipplongement de A12 entre
Montigny-le-Bretonneux et Les Essarts-le-Roi)

- un développement du maillage du réseau routier a I'échelle locale.

- Le dynamisme économique du territoire de Poissy — ConflangeSdonorine, développé a

I'origine a partir de la construction automobile, réunit lesditions pour devenir I'un des

principaux points d’ancrage du développement dans I'Ouestqragsi accueillant notamment le
desserrement des activités de la zone centrale et eh gltenparticulierement avantage de la
proximité géographique des grands centres de décisions économiqaesagédle et des Hauts-

de-Seine.

L’affirmation de ce territoire passe par le renforcement de saressibilité au niveau régional
(tangentielle ouest, gare d’interconnexion TGV ouest, bouclage de la keanei (A104) entre Méry-sur-
Oise et Orgeval liaison Seine-aval — Cergy-Pontoise (C13 — F13 avec abandon dedaniGargenville
a Mantes)
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- Le renouvellement de l'attractivité de la Seine-Aval, tents’appuyant sur les spécificités du
tissu industriel local, doit favoriser le développement deiViaé tertiaire. L'O.I.N. de Seine-
Aval va contribuer a impulser une nouvelle dynamique économique @¢méslle, valorisera les
atouts du territoire de la vallée de la Seine et renforcera saatizité au plan régional.

L'amélioration des conditions de déplacement est déterminant@rglitionne largement ses
perspectives de développement. C'est en ce sens que l'atéfiode I'accessibilité tant sur le plan
routier que ferroviaire (prolongement d’Eole a I'Ouest, amélioratierlaldesserte SNCF jusqu’a Mantes,
liaisons avec Versailles et la Défense, liaison routi8ene-Aval — Saint-Quentin-en-Yvelines , liaison
Seine-Aval — Cergy-Pontoise (C13 — F13), aménagement de A 13 a 2s3ewndie Orgeval et
Rocquencourt, et de A 13 & 2 x 4 voies entre Orgeval et Mantes, bodeltgéancilienne (A104)) revét
un caractere primordial.

B - Pour le confortement des dynamiques locales afi n de structurer le
développement économigue dans les territoires et de contribuer a I'organisation de poéles
d’emploi et de I'offre résidentielle

- Le confortement des pdles structurants de la couronne ruraléoéRdlet, Houdan/ Maulette) a
vocation a animer leur environnement rural.

Dans le Sud Yvelines, I'amélioration des dessertes ferroviaireso@iéres implique le
renforcement des capacités des lignes SNCF Paris-Chartr@arét-Dreux sur les trongons les plus
chargés, et 'aménagement de plusieurs grands axes routiers ebuatigos (prolongement de Akhtre
Montigny-le-Bretonneux et Les Essarts-le-Roi, requalificatiotad@N10 entre Trappes et les Essarts-le-
Roi, Mise a 2x3 voies de la RN12 entre Plaisir et Saint-Egele Epi d’'Or, — Aménagement de sécurité
de la RN 191 entre Ablis- échangeur avec la RN10- et Allainville).

- Le renforcement et le développement des pbles d’appui suerl@wites & dominante rurale
(Bonnieres / Freneuse, Bréval / Neauphlette, Montfort-'Amauxeré, Septeuil, Orgerus, La
Queue-lez-Yvelines, Beynes, Maule, Les Essarts-le-Roi, Leayren-Yvelines, Saint-Arnoult-
en-Yvelines, Ablis, Chevreuse — Saint-Rémy-les-Chevreusejocation a fixer I'activité
économique sur le territoire rural en favorisant le développemené économie résidentielle.

Ce renforcement et ce développement des pbéles d’'appui passdatrpalisation de laliaison
routiere Seine-Aval — Saint-Quentin-en-Yvelines et par le prolosgfete Al2entre Montigny-le-
Bretonneux et Les Essarts-le-Roi.

- Le renforcement du tissu économique local sur la frange urbaimee d®oucles de Saint-
Germain et de Montesson) dans un contexte de déclin de I'emgigtriel dans la boucle de
Montesson, doit tout autant permettre de diversifier ldwids et améliorer les équilibres
habitat-emploi.

Cet objectif implique le désenclavement routier des lesude la Seine (A104, liaison RD30-
RD190 avec le franchissement de la Seine (pont d’Achéresgnatlibration des conditions locales de
circulation (RD121- Voie Nouvelle a Sartrouville et Montessomuaéfication de la RD190 entre
Carrieres-sous-Poissy et Triel-sur-Seine), I'amélioration desseides assurées par les réseaux de
transports collectifs urbains, les améliorations qu'il est pdesidiapporter dans I'exploitation et la
modernisation du RER A.
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2.2 - LES PRIORITES DU DEPARTEMENT ET SES ACTIONS

Dans le cadre fixé par le SDADEY, il convient poubDigpartement de préciser ses priorités pour
les infrastructures de transport tous modes

Cette démarche s’inscrit dans le cadre de la révision du SDRIF, detitaddes nouveaux Contrat
de Projet Etat-Région et Contrats d'itinéraires pour 2007-2013,giresidans le cadre des éventuels
nouveaux Contrats particuliers Région —Départements tant potnateports en commun que pour les
routes.

Aussi , le Département a établi une liste de I'ensemble deatimpes a réaliser afin de remédier a
la dégradation des conditions de transports tant sur le riesse@gue routiers, opérations classées en deux
catégories :les « opérations majeures pour le territoire »le®t « opérations d’accompagnement
indispensables ».

Le Département est prét a s’engager financiérement edegentage que par le passé aupres de
ses partenaire, maitres d’ouvrage, et ce afin d’accéléréalisation de certaines opérations indispensables
au Département des Yvelines tant en transports en commun ques tauDépartement va proposer a ses
partenaires responsables demnsports en commun par bus de participer financierement awldeta
contribution au STIF afin de développer l'offre de transporteennoun du territoire yvelinois. En outre le
Département désormais maitre d’ouvrage de grandes inftasesitransférées par I'Etat va accélérer dés
maintenant les études nécessaires au lancement de ces opérations.

C’est pourquoi le Département des Yvelines demande a I'énsala ses partenaires, Etat, Région
et STIF, la mobilisation des financements nécessaires eédbsation des actions contribuant
I'amélioration des conditions d’accessibilité et de transportsedetires des Yvelines.

Q-

A — Les priorités du Département en matiére de tran ___sport en commun ferroviaires et
routiers

Le réseau ferré des Yvelines, essentiellement radial a I'iaegelui de I'lle de France, assure une
desserte de qualité insuffisante sur I'ensemble du territoire.

En terme de liaison tangentielle, seule la Grande CeinturetQaétté réalisée et ouverte au
public en septembre 2004, sur une faible section entre Saint-Gegmbaaye et Noisy-Le-Roi; Cette
tangentielle, ne prendra son véritable intérét pour le BE¥pant que si son prolongement est effectué au
Nord vers Acheres puis vers Cergy, et au Sud vers St Cyr puis Versaille

D’'une maniére générale, les services ferroviaires framciliRER ou Transilien) présentent de
nombreux dysfonctionnements. Les contraintes d’exploitation qui oberentqualité de service sont
principalement liées a I'hétérogénéité des circulatioms¥@ires (omnibus, grandes lignes, fret) circulant
sur les mémes voies, et a la vétusté de certaines itistadlaet matériels. Les fréquences ne sont pas
adaptées a la densité actuelle et encore moins en regéadodiitique de densification des pdles. Or |l
convient de remarquer que, le Département, contribue notamment, mounodéants de plus en plus
importants chague année, au budget du STIF (plus 29% en 2006, plus 23% en 2007).

Or, les transports collectifs constituant 'une des piécetresaé de la politique d’aménagement
durable doivent tenir compte de I'évolution des différentes compesale la mobilité (déplacements
domicile — travail, loisirs...).
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lls doivent s’articuler autour des themes suivants :

- une réorganisation des liaisons radiales R.E.R et Transilieseia du département afin de
consolider le réseau existant et améliorer les servitextsoa la clientéle (accroitre la capacité - capacit
des rames et fréquence - et la fiabilité - régularité et ponctudlitééseau),

- la création de liaisons de rocade (de Grande Couronne a Grandmf@e) afin de répondre aux
nouveaux besoins de mobilité en créant un véritable maillagelesdiaisons radiales. La réalisation de
ces tangentielles permet de desservir les banlieues dieseee de créer des liaisons avec les podles
d’emplois et les aéroports. Elles doivent, d’'une maniére gén@rakenter des vitesses commerciales ,des
capacités et des cadencements adaptés aux densités urbainesdesservi

- la création de modes de transports collectifs routiers (TC&B, miopres, ...) structurant, au sein
des bassins de vie, les réseaux locaux de transports colledtifséorant le réseau routier de transport en
commun par la résorption des points durs et le maintien d’'un boaunglebal de fonctionnement. Ces
modes de transport n’offrent pas la méme réponse en matieépldeaments que le train. Leurs capacités
sont plus faibles, leurs vitesses commerciales égaleraerils restent soumis aux aléas de la circulation
générale. Néanmoins, du fait de leur vocation a desservir plusiniele territoire, grace a des
interstations plus courtes, et leur moindre codlt, ils sont un comptéindispensable aux grandes
infrastructures ferroviaires. Leur réalisation doit petragpar ailleurs d'initier une réflexion, le long de
leur tracé, sur la requalification urbaine des quartiers traverseés.

- le développement de l'offre de transports en commun routiefsuggpour améliorer la desserte
des territoires et obtenir un meilleur service de transportcenmun dans les Yvelines. A cet effet le
Département est prét a apporter un financement supplémentaire .

A.l - Les infrastructures de transports en commun | ourds (SNCF, RATP et tramway)
(cf. carte n°5 : Opérations de transport en comm(iaurds et TCSP) demandées par le Département)

A.1.1 — Les opérations majeures pour le territoire

Le développement équilibré et durable du Département des Yvghasse par la réalisation
d’infrastructures de transports en commun suivantes :

¢ Poursuivre la réalisation du tramway Chatillon / Viroflay / Vélizy (participation du Conseil
Général : 54,2 ME)

L'opération consiste a créer une nouvelle ligne de tramway sumaiigue reliant Chatillon dans
le Département des Hauts-de-Seine a Viroflay dans le Départedes Yvelines. sur 14 km avec 21
stations pour un temps de parcours entre Viroflay et Chadlofil minutes. Elle a été engagée au Contrat
de Plan Etat-Région 2000-2006 et a fait I'objet d’'une conventiomdadement approuvée par le STIF le
13 décembre 2006.

Cette liaison, avec 22 millions de voyages par an attendui (wafnalier de 82 000 voyages)
permettra la desserte des grands poles régionaux (platealizje\Wiéacoublay avec 1000 entreprises et
31000 emplois, zones d'activités et d’emplois de Clamatrt,....), oiiitdea les déplacements dans les
départements des Hauts-de-Seine et des Yvelines graceillagengu’elle assurera avec le réseau de
transports collectifs existant (ligne 13 du métro a Abadtilligne C du RER, lignes SNCF Transilien de
Montparnasse et Saint-Lazare et lignes de bus des secteurs desservis)

Elle participera a une requalification urbairspuhaitée et engagée par les villes traversées en
rétablissant des liaisons harmonieuses entre les différentsiecgaen traitant la continuité des
cheminements piétons, et en développant des espaces publics de qualité.
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Il s’agit également de renforcer la sécurité et le condes déplacements des piétons et des
cyclistes, en aménageant de larges trottoirs et des plistiées lisibles et conviviales, mais également
atténuer le caractére routier des axes traversés (RD @fifyes Morane-Saulnier et de I'Europe, ...) en
réduisant les emprises des chaussées (diminution des vitesséhidekes),

La mise en service de ce projet sous maitrises d'oudaga RATP et des Départements des
Hauts de Seine et des Yvelines ,d’'un colt de 38X Hdrs matériel roulant estimé a 64 ME HT financé a
100 % par la RATP) est prévue pour la section de surface fin 20002812 pour la section souterraine
(Viroflay).Le financement de cette opération est assuré uwelia de 24% Etat, 40% Région, 20%
Départements 92 et 78, 16% RATP.

Ce projet doit étre absolument complété par les liaisons lest2gares souterraines du tramway,
Viroflay Rive Droite et Rive Gauche, et les 2 Gares SN@, incluses actuellement au projet. Il importe
que le STIF demande en urgence a RFF de prendre en clidugle let la réalisation de ces liaisons afin
gu’elles soient opérationnelles lors de la mise en service dubgen 2012. Le Département rappelle sa
délibération en date du 20 octobre 2006 relative a I'approbation dantArojet du Tramway et est prét a
participer au financement de ces liaisons (d’un co(t estimé &)10M

Ce projet est essentiel pour le Département, et le sedeuélizy-Villacoublay, premier péle
d’emploi des Yvelines, dépourvu de gare ferroviaire.. Il importe tque les financements arrétés |et
nécessaires a I'opération soient mis en place au fur et a mesure de son avarteraestretard.

Le Département demande, également, outre les liaisons entre ks diartramway et les deix
gares SNCF, le prolongement de ce tramway jusqu’a Versailles et Le Chesnay

+ Prolonger la Tangentielle Quest, (en tram train), & Saint-@rmain en Laye RER et & Saint-Cyr
RER, dans le mesure ou cette solution n’obére pas le poolgement vers Cergyen utilisant les
emprises ferroviaires (coOt : 121 M & 153 ME selon tracé retenu, participation du Conseil Général :
14,48 MVE y compris le pole de Versailles Chantiers)

Pour rappel une®f étape de la tangentielle Ouest a été réalisée par ltonwam 2004 au service
voyageur de la Grande Ceinture Ouest (G.C.O) entre Saint-Gernzaide3Ceinture et Noisy-le-Roi.

Elle permet des correspondances avec la ligne de SaintiN8nedeche / Paris Saint-Lazare
desservant La Défense. Néanmoins, son bassin de chalandiselesdrofveéestreint et son extension est
nécessaire pour donner a cette liaison une fonction réelle de tangeagehale.

L’objectif principal de la Tangentielle Ouest, tout en prémet la faisabilité de circulations de
trains de fret, est donc de répondre a la demande croissante derdéptaade banlieue a banlieue en :

- favorisant le développement des transports en commun podaisated fluidifier les échanges
locaux,

- prolongeant la Grande Ceinture Ouest afin d’assurer des correspondicaesseavec les lignes
ferrées radiales : RER A a Saint-Germain-en-Laye et Acherd® (R& Saint-Cyr-L'Ecole,

- facilitant les déplacements vers les péles d’'activité (MEsaSaint-Quentin-en Yvelines, Cergy-
Pontoise ...) en évitant le transit par Paris.

Ainsi, le projet de tangentielle Ouest retenu consiste, “6rpHase, a prolonger GCO & Saint-
Germain RER au Nord, et a Saint-Cyr RER au sud, en mode tram-train.

Dans le cadre des études actuelles, menées par le 8TpFolbngement vers Achéres (voire
Cergy), qui doit permettre de desservir les communes de Pdiss\Aeheres, n'est envisagé qu’en
deuxiéme phase.
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Au-dela de la liaison Saint-Cyr RER — Saint-Germain RER, le Co@s®iEral maintien s
demande pour que soit étudié, a terme, le prolongement vers Santi@en Yvelines au Sud et Cergy-
Pontoise au Nord, afin de renforcer l'intérét de I'extension de la GCO.

De plus, malgré les contraintes techniques lourdes, il sevathatable d’envisager des solutions
pour prolonger cette liaison jusqu’a Versailles dans le cadre d’une dessertgithireede pdle a pdle.

¢ Poursuivre et renforcer I'amélioration de la Liaison Rapice Normandie / Vallée de la Seine
(LRNVS) (6 opérations d'aménagement de régularité du mantois - colt : 7€ LZicipation
du Conseil Général : 6,106}

Les objectifs fixés a la LRNVS en janvier 2001 par ItEkas deux Régions normandes, la Région
lle-de-France, R.F.F et la SNCF est de :
- faire bénéficier les deux Régions Normandes de l'effet TGV,
- et améliorer la qualité des liaisons ferroviaires de laidodie et de I'Ouest de I'lle-de-France
avec Paris et la plate-forme de Roissy.

Le CIACT du 6 mars 2006 a précisé la création d'une OpératioteBt National (OIN) sur le
territoire dit de « Seine Aval » portée par I'Etablissentauttlic dAménagement du Mantois Seine-Aval
(EPAMSA) dont les dessertes doivent étre améliorées.

Il s'agit également :

- de moderniser la signalisation de la ligne ferroviaire lergégions normandes et d’achever les
opérations de régularité sur la ligne Paris-Mantes,

- de mettre en place sous trois ans (horizon 2009) une desserte cadencéae®&is-Mantes,

- de prolonger EOLE vers I'Ouest et améliorer la liaison La Déférasis,

- d’améliorer le RER B, notamment pour accompagner la réalisation de CDEsEXxpr

L’opération L.R.N.V.S regroupe trois projets :

1 - les 6 aménagements du Mantois (en cours de réalisatiofd figne existante Paris/
Mantes financés dans le cadre du Contrat de Plan Etat - Région 2000 / 2006, destiaksrer la fiabilité
et la qualité des circulations, et a terme a mettre en placeauvelle grille de desserte (et pour lesquels le
département a apporté sa contribution financiére)

2 - le projet ELEONORESt Liaison Express Ouest Normandie Roissy)
I a été mis en évidence la complexité des interfacese dBtEONOR phase 1 (la liaison
Normandie-Roissy via EOLE et CDG Express) et, d’autre pamrdéongement d’EOLE a I'Ouest et
d’autre part, le projet CDG Express.

Par ailleurs, le choix du matériel roulant est complexe, conepte des différentes attentes de
chacun.

C’est pourquoi des solutions alternatives sont recherchées sur le pdecipe

- 2 trains rapides par sens venant de la Normandie et al@r@&Mantes, envisagés pour 2009, et
empruntant le tracé de la future Tangentielle Nord (en cours d’études),

- accés a Roissy avec une rupture de charge unique entignkes mormandes a Saint Lazare et
une liaison Haussmann Saint Lazare — Roissy (2020).

3 - des voies nouvelles entre Mantes et Achéres ainsi ddisest de Mantes-la-Jolie , de
jonction des lignes de Haute et Basse Normandie, avec poutifolfecaugmentation de la capacité entre
Paris et Mantes-la-Jolie.

Concernant cette liaison, les demandes des Yvelines portensgagfiquement sur les points

suivants :

- plus de trains rapides pour Mantes,

- un renforcement des services en contre pointe,

- un renforcement des services aux heures creuses,

- une augmentation de capacité pour accompagner les opérations djaméntliées a la future
OIN (Mantois, les Mureaux dans un ler temps),

- un matériel roulant correspondant aux besoins de capacité et de desfagagers.
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Le Département des Yvelines demande I'amélioration de d¢'oftr la ligne Paris / Mantes pour
décembre 2009 avec la mise en place d’une nouvelle grille, sans dégradaticzadudeivobustesse.

A ce titre, il convient en premier lieu que I'Etat confirifechevement de la seconde phase du
KVBP en 2009 / 2010, pour assurer la robustesse de la grille et permetfomta de la grille.

En effet, il est urgent que des mesures soient proposées afin de parmbtirefonctionnement de
la ligne Paris / Mantes, cadencée en 2009 / 2010 et ultérienrgprévue pour 2012 actuellement) des
I'arrivée de la Nouvelle Automotrice Transilienne (NAT).

Ces mesures passent par la réalisation des travaux neeeggair la résorption du cisaillement a
Mantes considéré comme « point noir » par la SNCF. Le cisaifiedes voies a Mantes ne permet pas de
garantir la robustesse de I'exploitation et encore moins unmemnigtion des fréquences en heures de
pointe. Ce probléme qui n'est pas nouveau empéche d’augmenteyuenité des trains, et d’améliorer les
temps de parcours.

Dans le cadre de la mise en ceuvre d’'une Opération d’Iitét&nal sur le secteur de la Seine
Aval, la qualité de l'offre de transport ferroviaire, notammkacces aux grands péles économiques et
urbains de I'Ouest Parisien, est une condition essentielle pour d’'un développen@éré et équilibre.

La modernisation des liaisons ferroviaires dont la SNCF edelia principal, devra donc favoriser
l'implantation économique et résidentielle de Bonniéres-sur-Seiit@ateloup, en particulier sur les poles
urbains de Mantes et des Mureaux. Cela implique notamment :

- de prendre en compte la desserte du pole des Mureaux,

- d’étudier les besoins de la Rive-Droite (groupe Il), notamrpent la desserte de la boucle de
Chanteloup a destination de Paris St Lazare,

- de préserver les possibilités de développement de lanlidesdlantes vers Paris Montparnasse,
pour assurer une liaison avec les péles de Versailles et de Sainn@uevivelines.

C’est pourquoi, dans le cadre de I'amélioration ferroviaire qui dait@mpagner I'Opératior]
d’Intérét National de Seine Aval, non seulement pour les hahitaais également pour le développement
économique et la création d’emploi sur les territoires concernBgfgartement réitére sa demande de voir
étudier tous les aménagements nécessaires (notammentileertisnt a Mantes) pour permettre un
fonctionnement correct de la ligne cadencée Paris / Mantez06f / 2010 et ultérieurement lors de|la
mise en place de Nouvelle Automotrice Transilienne (NAT).

Il est également nécessaire de voir étudier tous les aménagengEessaires en gare de Saint-
Lazare pour permettre de remédier d’ici 2009 / 2010, a la baisse tenggerde capacité constatée (-22%o),
depuis I'été 2005, suite a la mise en place d’un nouveau matérianto@ette baisse de capacité sefait
encore aggravée avec l'installation de la NAT ce qui créeratanditions de transports inacceptables
pour la desserte du Mantois et de la future OIN Seine-Aval.

En outre, le Département attend que les réflexions menées poue ldroite soient aussi menégs
pour la rive gauche, renforcement de l'offre et de la qualit&seteice sur la ligne Paris / Mantes, via
Conflans-Ste-Honorine, et pour la ligne Paris-Montparnasse / Mantes.

¢ Achévement du pdle de Versailles Chantiers(colt: 69,18 M, 1°® phase, 10,99 M
2" phase, participation du Conseil Général : 8,20 Klpour la 1°*° phase)

La gare de Versailles Chantiers est une des plus fréqaatitiede-France (75 000 voyageurs par
jour) et est un point de maillage aussi bien pour rejoindreste gu Département, que pour se rendre a
différents endroits sur Paris.

Le projet, qui s’inscrit dans la Z.A.C des Chantiers, prévoitlménagement des installations
existantes pour améliorer les échanges, I'offre de seetitzesireté des voyageurs. L'accessibilité du pole
est renforcée et le projet contribue a améliorer son insettings le contexte urbain.
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L’opération qui consiste a transformer la gare et ses abords geurucr véritable pble d’échanges
multimodal, répond aux objectifs suivants :

- rendre la gare apte a traiter les flux importants degeys et améliorer leurs circulations, et
renforcer la qualité des services aux voyageurs,

- renforcer I'accessibilité des personnes a mobilité rédetitamnéliorer I'accessibilité au pdle pour
les transports en commun et les circulations douces,

- créer de nouveaux acces a la gare en cohérence avdeskErtes des autres transports en
communs, et améliorer I'accueil des services de bus,

La réalisation du projet est prévue en deux phases fonctionnelles avacsaren service du projet
envisagée courant 2011. L’ensemble du projet a fait I'objet deungiéte publique en juillet 2005 et le
lancement des travaux pour f&°phase doit intervenir dés 2007.

Seul le financement de 1&®Iphase est acté dans le cadre du Contrat de Plan (2000 — 2008) et il
convient de noter que le « bouclage financier a nécessité une augmentatjmarti@pations de la Région
et duDépartement par défaut de I'Etat

Le Conseil Général considére qu'il est nécessaire de finaricdieagager rapidement la"¥
phase afin de permettre a la gare de Versailles-Chantiers abéipdle, de mieux accueillir les 75 000
voyageurs qui la fréquente chaque jour.

¢ Résorption d’'un « point noir majeur » & Porchefontaine

- La fiabilité du réseau yvelinois souffre de I'existence ¢demt noir majeur a Porchefontaine,
qui perturbe I'ensemble des circulations aussi bien en provenance degueatis reste des Yvelines (lignes
desservant les réseaux de Montparnasse et de St Lazare via La DéfdadRER C).

Ce secteur, point de maillage ferroviaire important de I'Ofremcilien, est depuis toujours
considéré comme un goulet d’étranglement et des études de iegtiatifont déja été réalisées, mais sont
restées sans suite.

Il est cependant important de réaliser des études, suivi d'urse plevaux afin de pouvoir
résorber ce point noir qui permettrait de fluidifier, voire diaegter le cadencement des trains empruntant
ce passage.

¢ Realisation d'une troisieme voie sur le troncon Plaisir-Gignon / St-Cyr-L’Ecole, afin de rendre
directs les trains Mantes-la-Jolie / Paris - Montparnassee Plaisir-Grignon et Versailles, et
également augmenter la fréquence pour les trains diredssr¥8egnon / Versailles en direction de
Dreux, via Houdan.

+ Développer le nombre d'acces, gares et haltes, aux trains RE Grandes Lignes et TGVen
s'appuyant sur le développement des liaisons ferroviairggettonnexion. Compte tenu de la
saturation croissante des gares parisiennes tétesndeeligles difficultés d’acces a ces gares pour de
trés nombreux yvelinois, il convient d’augmenter le nombre de pdaxtsesb aux trains grandes lignes
situées hors Paris et de développer la desserte des gaptengues. (Mantes, Versailles, et dans
'Essonne Massy).

En outre, afin d’accroitre I'attractivité et contribuer ayoranement des Yvelines, il est nécessaire
de créer une nouvelle gare TGV a Conflans Fin d’'Oise, ganeectée au RER A, sans transiter par Paris,
et amplifier le role des gares de Mantes-la-Jolie et Versdlllantiers.
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A.1.2 - Les opérations d’accompagnement indispensab les

¢ Reéaliser la Tangentielle Nord en train Iéger, de Sartrouville a Noisy-le-Sec prolongémiayMNe-
Grand Mont d’Est.

Elle permettra pour Sartrouville terminus Ouest de la ligrengentielle, de bénéficier
d’aménagement sur le pble de la gare.

En outre, a 3 km de la gare de Sartrouville, dans une zone tregsé@ebam jusqu'alors mal
desservie, la gare de Sartrouville-Val Notre-Dame sera eté®ra en correspondance avec le RER A et la
ligne Paris St Lazare/Cergy-le-Haut.

Avec la Tangentielle (a I'horizon 2015), ce sont 47 200 voyageur®uraqui sont attendus en
gare de Sartrouville.

Les principaux objectifs de I'opération sont les suivants :

- remédier aux faiblesses structurelles du réseau de tremgmilectifs, notamment grace au
maillage des lignes ferroviaires,

- répondre efficacement aux besoins de déplacements internparéidaNord de I'agglomération,
en particulier ceux engendrés par la zone aéroportuaire de Roissy,

- offrir un vecteur de renouvellement urbain dans un sectetiomwonstate un fort déséquilibre
entre emplois et habitat.

Les objectifs de I'opération devront étre compatibles avec S&atégique que constitue la Grande
Ceinture pour le fret et pour lequel I'Etat a demandé que sa cagicéérsnimapréservée.

Le projet Tangentielle Nord s’articule en deux phases :

- la premiére relie Sartrouville et Noisy le Sea I'emprise de la Grande Ceinture. Elle permet de
joindre Pontoise a Roissy avec deux correspondances, d’'uné [ginay Villetaneuse (réseau Paris
Nord), d’autre part au Bourget (R.E.R B),

Deux sous-phasages de & phase permettant une premiére mise en service dans ilEurse
délais, 2014, ont été étudiés et retenues par le STIF. il dlatrongon Epinay sur Seine — Le Bourget qui
est considéré comme le meilleur compromis en terme de trafic etsetddgares desservies et maillage).
(Colt: 330 M en infrastructure, TRI: 11.1%). La deuxiéme «sous phase » non encore décidée
concernera soit la partie Est du troncon soit la partie Ouest.

- la seconde relie Pontoise et Le Bourget leidigne de Paris Nord a Pontoise et la Grande
Ceinture, grace a un raccordement nouveau a Epinay-sur-Seine entre cegnasux li

Elle permettra a terme, depuis Sartrouville, la dessertRaissy par correspondance au Bourget
(RER B).

Ces deux phases constituent la premiere étape de la tangeNwmetle En seconde étape,

d'échéance plus lointaine, serait créée une liaison direateife / Roissyia la Tangentielle Nord et une
section de ligne nouvelle dans le secteur de Stains.

¢ L’enquéte publique de I'ensemble du projet Sartrouville —Noisy le Sstdeoulée fin 2006.
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¢ Réaliser _la _Tangentielle _Sud, en tram-train, de Versailles-Chantiers a Evry
(colt 441 M)

La Tangentielle Sud est une liaison complémentaire de la Téglge@uest de maillage des pbles
et des villes nouvelles.

En effet, le projet de la Tangentielle Sud, relie Versaillekekn en se substituant aux circulations
de la ligne C entre Versailles et Epinay-sur-Orge et augttes Juvisy — Melun. Elle permet une bonne
desserte de la future OIN (Saint-Quentin-en-Yvelines / Veesdil/élizy-Villacoublay / Massy / Saclay).

Cette future liaison, en plus de relier des poles entre ewsemigéégalement la caractéristique de
permettre des points de maillage et de correspondance avec ledi@atms ferrées (RER, lignes SNCF).

Les études menées actuellement par le STIF ont porté surcanptiaritaire Massy / Evry. Elle
permet d’assurer un bon maillage avec le Réseau ExpregmBégt répond a la croissance prévue des
emplois a I'’horizon 2015, +24 %, notamment sur Massy (source : étude aiarsTiF).

Avec la future opération OIN Massy / Saclay / St-QuemtiYaeelines / Versailles Vélizy, le
Département réaffirme la nécessité de la liaison Versaillsd&agsy et demande que les études soient
entreprises sur le trongon concernant les Yvelines.

+ Amélioration de la ligne C du RER et prolongement jusqgu’a La Verrigée

Ces travaux doivent permettre, une meilleure desserte pgnéaC du pdle de Saint-Quentin-en-
Yvelines. En effet malgré de nombreux travaux, effectués dais iRtra-muros, cette ligne continue a
présenter de trop nombreux dysfonctionnements pour l'usager (pannes, sipplession de trains...).

Les gares de Trappes et de La Verriére sont des point®s/'anportants pour les habitants de ce
secteur, y compris pour les résidants des communes limitrophes (Matilepasurt, Coignieres...).

Les objectifs suivants devront étre atteints, afin de répondre pleihamebesoins :

- améliorer la régularité,

- améliorer la lisibilité et la qualité du service,

- réduire les temps de parcours,

- faire évoluer les dessertes sur la période de pointe pour dempte des évolutions de la
demande (dans les zones d’habitat les plus urbanisées).

+ Prolongement de la liaison « La Défense/ La Verriére » jusqu’a Ranoillet.

Cette opération est devenue indispensable pour permettre unmevattdes usagers du secteur
Sud des Yvelines vers le pble d’emploi que représente La Défense.

Des études par la SNCF, au début des années 1990, ont montrébdditeaiechnique de cette
opération.
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¢ Augmentation de capacité de voies

En complément, le Département souhaite :

- que sur la ligne de Rambouillet, dans la commune du Perray dimeéveune des voies soit
prolongée pour venir a quai, ce qui permettrait de limiter la préijpagan cascade des retards occasionnés
par certains incidents de trafic.

- que sur la ligne de Dreux (par Montfort-'Amaury), entren&&lyr et Plaisir d'une part, et entre
Plaisir et Dreux d’autre part : la mise en place de Bystede signalisation a double sens. Cet équipement,
permettrait aux trains de circuler a contresens et dorthaeger de voie en cas d’incident de trafic
important, évitant dans certains cas le blocage complet et prolotgéid®ilation des trains

A.2 — Les infrastructures routiéres de transports e n commun en sites propres
(TCSP)

Le Département entend faciliter 'émergence et la réamlisade TCSP, dans le cadre de
'aménageant de I'espace public, en s’engageant aupres desivitde locales maitres d’ouvrage des lors
gue la circulation automobile n’est pas fortement pénalisée.

Il s’agit d’offrir au plus grand nombre un service de transpartcommun rapide, fréquent, et
régulier en proposant une ligne de bus a haute qualité de sefégagée du trafic automobile et donc
principalement en site propre. Il s'agit également d'offre alternative efficace a la voiture grace a un
réseau de transport en commun plus attractif pour les voyageurs.

On peut noter déja un certain nombre d’opérations en cours d’études ou en projets

¢ TCSP « Versailles Pont Colbert — Versailles-Chantie  rs - Le Chesnay (Hopital Mignot) ».

Le projet de transport en commun desservant les villes de Nessdidu Chesnay s’inscrit dans la
politiqgue de développement des transports en commun et répond a une démarche de déntldprabie
pour améliorer la qualité de vie des riverains et voyageurs.

Il permettrait de desservir rapidement les trois principghe®s de Versailles (Chantiers, Rive
gauche et Rive droite), les centres-villes de Versaillds €hesnay, le centre commercial de Parly I, sans
oublier de nombreux équipements administratifs et scolaires, soit Zlaurgttal. Au total ce sont pres de
22 000 voyageurs qui sont attendus sur cette ligne.

Ce projet d’'un co(t estimé & 72Ny compris le matériel roulant) a fait 1’objet d’une concertation
du 5 février au 9 mars 2007, et utilise principalement des voies communales.

¢ TCSP « Versailles-Chantiers — Satory ».

En l'absence de prolongement de la Tangentielle Ouest jusqusaiMes, compte tenu des
difficultés techniques rencontrées en gare de Versailles-€rgre STIF doit engager une étude pour la
desserte du plateau de Satdpgtte desserte permettra I'acces a une importante zone &oaéevoir de
I'activité économique sur environ 50 000 m2 sur un secteur ouest, un p#eire sur 9 ha (7 500
emplois potentiels) sur un secteur Est, ainsi qu'un progradentbgements pour lequel la mairie de
Versailles engage une réflexion globale.
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¢ TCSP « Trappes — La Verriére ».

Dans le cadre de St-Quentin-en-Yvelines et du GPV Trappes ¥erriere un projet de T.C.S.P
est prévu pour permettre de relier les trois gares d#-Qaientin-en-Yvelines (Montigny le Bretonneux
,Trappes et La Verriére) tout en irriguant les ter@®ireaménagés. Ce T.C.S.P serait alors interconnecté
avec celui de Massy / Saint-Quentin-en-Yvelines.

¢ TCSP « Massy - Saint-Quentin-en-Yvelines ».

Une premiére partie du TCSP Saint-Quentin en Yvelines / Weasisdéja en service sur Saint
Quentin-en-Yvelines. Le troncon longeant la RD 36 et allant Maxssy, doit étre rapidement réalisé afin
d’achever le maillage en transport en commun sur ce tegribdirant ainsi un mode complémentaire et
alternatif & l'utilisation de la voiture particuliere.

Ce site propre est prévu dans le cadre de 'aménagembnRie36 en Essonne entre le Christ de
Saclay et Chateaufort. Le Conseil Général s’engage &eeahn continuité de la partie essonnienne, le
trongon restant entre Chateaufort et Magny-les- Hameaux ttentnde rejoindre le site propre entre St-
Quentin-en-Yvelines et la gare de Montigny-le-Bretonneux.

A.3 - Les priorités du departement en matiere d’'amé  lioration a apporter aux réseaux
de transport en commun

En complément des infrastructures ferroviaires et de TralssporCommun en Site Propre, il est
essentiel de concentrer les efforts sur la restructurat@iioffre ferroviaire, I'amélioration des péles
d’échanges ainsi que sur le maillage des Transports en Commun.

A.3.1 - Plan d’urgence pour les liaisons ferroviair es

Répondant a la consultation faite dans le cadre de I'élabordti SDADEY, les usagers des
transports ferroviaires ont montré leur insatisfaction ga¥ké des dessertes ferrées et des conditions de
transports. Par ailleurs, ils considérent qu'il n’y a pagasl’accés directs vers Paris (temps de transport
treés longs) et que les interconnexions entre les villes des Yvelinasaovaises.

En terme de desserte offerte, les fréquences ne sorsgerssouvent adaptées a la densité actuelle
et encore moins a la densité future autour des gares.

De plus, les principales contraintes d’exploitation obérent la guaditservice des transports en
communs lourds. Elles sont principalement liées a I'hétérogémeéstéirculations ferroviaires (omnibus,
grandes lignes, fret) circulant sur de mémes voies atv@tlsté de certaines installations et de certains
matériels, sources de retard et d’annulation de train.

En complément des projets d’infrastructures, longs a mettre tlemepedes solutions a ces
difficultés sont a examiner au cas par easfonction des besoins et des contraintes de chaque ligne dans
I'objectif d’'une meilleure efficacité et d’'une meilleur@abilité de I'offre ferroviaire ainsi que d'une
meilleure prise en compte des densités des quartiers a desservir.

Ces solutions peuvent passer par :

- des modifications de I'organisation des missions,

- la création de voies dédiées pour fiabiliser I'exploitation,

- 'amélioration de la signalisation et de la gestion des incidgatr la rénovation et I'acquisition
de nouveaux matériels roulants,

- 'arrét des TER en lle-de-France.
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Le Département demande donc qu'a l'instar des RER (le RER @itdbenéficier d’'un plan
d’urgence pour 2007) ou de la Modernisation de la liaison « Mantes — Paris » Hegiblisse un schéma
directeur (avec définition d’'un programme d’actions) pour I'enserdbke liaisons ferroviaires desservant
les Yvelines, avec un regard particulier sur la régularitéagbonctualité et une adaptation de I'offre a|la
demande (nouvelles grilles).

Des améliorations doivent aussi étre apportées sur le sentidigs€curité dans les trains
(48,58% pour les trajets relatifs au travail et 56,80 % pour tegets relatifs aux loisirs), fortemen
ressenti par les voyageurs.

Cand

A 3.2 - Améliorer et développer I'offre des transpo rts en commun routiers.

Le renforcement de I'offre en Grande-Couronne est une priorité, erufiartjpour les Yvelines et
doit I'étre pour le STIF.

Les transports en commun routiers ont un réle important a jouer dansoeeemént de la desserte
de notre territoire. Le bus est en effet un mode de déplacemgie et réactif, il sS’adapte en permanence
aux évolutions de la ville. Ainsi, hors lignes spécifiquefRAG P exploite 60 lignes de bus a Paris et plus
de 200 lignes hors de Paris (principalement en Petite-Couronneentreprises privées de transport,
regroupées dans l'association OPTILE, exploitent quant a ellesdpld 000 lignes dont la quasi-totalité
sont en Grande Couronne.

En assurant notamment le rabattement vers les garesnilslétent le maillage ferroviaire. Dans
certains cas, ils pallient en partie les liaisons feaios déficientes ou restant a créer, notamment pour les
liaisons de péles a pbles.

C’est pourquoi une attention toute particuliere doit étre poééce mode de transport pour
répondre a plusieurs besoins et contribuer ainsi & la réduction de la pae dedautomobile :

- une offre adaptée aux heures de fortes fréquentations (heures de pointe),
- la continuité du service dans les périodes creuses (milieu c&g@week-end, été),
- la desserte dans les zones a I'écart des réseaux lourds,

- le rééquilibrage des niveaux d’offre dans les différésmstoires (secteurs ruraux et semi ruraux
notamment),

- la sécurité des déplacements.

Ce mode de déplacement doit étre favorisé, en continuité dessadgja entreprises tant gu
niveau régional que local. Aussi, pour le Département il importe :

- de développer les liaisons de pbles a poles,

- d’expérimenter des services complémentaires de Transport a la Defiae

¢+ Développement des liaisons de péles a pdescarte n°6 : liaisons principales bus de pble a péle
desservant le Département des Yvelines et transport a la demande)

Le Syndicat des Transport d’lle-de-France (STIF) a dé&d® juillet 2006, avec I'appuis des
Départements, de financer intégralement la constitution iseau bus de péles a pbles, composé pour
I'essentiel de lignes déja existantes, avec un renforcedeelffre fin 2006- début 2007, et complété par
la création de quelques lignes en 2007.
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Ce réseau, appelé Mobilien, a vocation a relier entre eux les {88 plus structurants d’lle-de-
France:
- les 5 villes nouvelles d'lle-de-France (dont Saint-Quentin-en-ies)et Roissy,
- 4 pbles régionautdont Versailles et Mantes), 4 poles d’activité (dont Véletyle pble d’'Orly-
Rungis et 10 villes "trait d’'union” de plus de 10 000 habitaddat(Rambouillet) identifiées par
le SDRIF de 1994.

A la demande des Départements, le STIF a pris en compte de fielémentaires, mais
uniquement pour une ou deux liaisons.

Ce réseau mobilien apporte un niveau d’offre minimum financé parlke(8équence a la
demi-heure en heure de pointe, a I'heure en heure creuse et le samedi).

Dans les Yvelines, les liaisons prisent en compte par |B= SiBns le cadre du réseau
Mobilien sont :

Liaisons renforcées en 2006

- «Mantes — La Défense »,

- «Les Mureaux — La Défense »,

-« Saint-Germain-en-Laye — Cergy-Pontoise »,

- «Mantes — Les Mureaux — Cergy-Pontoise »,
-« Saint-Quentin-en-Yvelines — Poissy — Conflans Sainte Honorine - Cergy-Rontois
-« Saint-Quentin-en-Yvelines — Saclay — Massy »,
-« Vélizy — Massy »,

- «Veélizy — Saclay - Les Ulis »,

-« Versailles — Saint-Quentin-en-Yvelines »,

-« Velizy — Saint-Quentin-en-Yvelines »,

- «Poissy — Saint-Quentin-en-Yvelines »,

-« Mantes - Saint-Quentin-en-Yvelines »,

-« Saint-Germain-en-Laye-Versailles »,

Liaison a créer en 2007
- « Rambouillet — Saint-Quentin-en-Yvelines »

Ce sont ainsi 13 lignes du réseau Mobilien qui desservent lertBéygat des Yvelines, dont 8
reliant 2 pbles des Yvelines entre eux et 5 desservant ud@dlgvelines a destination d'un département
francilien limitrophe (La Défense, Cergy-Pontoise, Massy,&yacLes Ulis). En 2007, le STIF envisage
de créer une liaison supplémentaire reliant Rambouillet a Saint-Qeentrelines.

La constitution d'un réseau de pdle a péle, répond ainsi aux bewoliaéson de pdles a pbles que
I’Assemblée Départementale avait identifié dans le cddréa révision de son Schéma d’Aménagement
(SDADEY).

Toutefois, le réseau Mobilien mis en place par le STIF ntasgu’un maillage tres incomplet entre
les pbles structurants des Yveline=censés dans le cadre du SDADEY (Saint-Quentin-en-Yvelines/
Versailles/ Vélizy-Villacoublay, Poissy/ Conflans-Sainte-Haney pbles de Mantes et des Mureaux de la
Seine Aval). Il ne répond pas a I'ensemble des besoins aé&essa l'irrigation du territoire de notre
Département pour son développement équilibré et durable conformément autioneia SDADEY.

De ce fait, l'accroissement de I'offre de transport en camen bus dans les Yvelines n’est toujours
pas perceptible alors que le STIF avait manifesté son désattdaper le retard en Grande Couronne. Le
STIF s’est pour I'instant limité a développer des bus de nuibpensant dans certains cas la suppression
de liaisons ferrées en soirée, et quelques dessertes de quatrtier.

Aussi, le Département demande au STIF, lintégration danséssau Mobilien d'offres
supplémentaires (renforcement ou création de lignes) pour lesqadissdn ferroviaire est inexistante ou
inadaptée (fréequence, nombre de correspondances, temps de parcugs)gserve d'une évaluation
technigue et socio-économique et d’une négociation entre le STIF et ksottanrs.
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Il pourrait s'agir entre autres, pour relier les pbles structudegsrvelines, des liaisons suivantes :
- "Versailles — Vélizy", afin de relier entre eux ces deux pbles d'gnverégionale,

- "Les Mureaux — Saint-Quentin-en-Yvelines", Les Mureaux dtseul pole des Yvelines a ne
pas étre relié par le réseau Mobilien au péle régional de Saint-Quentireknes,

- "Poissy — Versalilles", "Les Mureaux — Versailles", "Mant- Versailles” (a créer) et "Conflans-
Sainte-Honorine — Versailles" (a créer) afin de relierpiéles de Poissy, Les Mureaux, Mantes et
Conflans-Sainte-Honorine au p6le régional de Versallles,

- "Les Mureaux — Poissy" afin de relier le pble des Mureaux au pole régioRalsigy,
- Saint-Germain-en-Laye — Poissy",

- "Mantes — Saint-Germain-en-Laye",

- "Conflans-Sainte-Honorine — Saint-Germain-en-Laye",

- "Sartrouville — Saint-Germain-en-Laye".

Pour ces autres liaisons de podles a poéles, non prises en comptke dause du réseau Mobilien,
le Conseil Général des Yvelines est prét a apporter une aide finangggisentaire au STIF, au-dela gde
sa contribution obligatoire actuelle au budget du STIF, pour financer latioré d’offre supplémentaire
répondant a de réels besoins des yvelinois et au projet global d'aménagement du SDADEY

Au préalable le Département engagera, avec les exploitants c@sceune étude permettant [de
valider les liaisons nécessaires a la réalisation des objectifSEADEY et de définir le niveau d'offfe
manquant.

Ces liaisons pourraient étre rassemblées sous un nouveau label départer« a définir ».
Cette participation financiére serait versée par le DépartensentSTIF, dans le cadre d'une

convention STIF / Département des Yvelines, a l'instar des fimgmts versés par la Région au STIF
pour financer la tarification (dézonage de la carte Imagine R et tarificatioiake).

En contrepartie, le Département demande au Conseil Régionalddiferance, d’accorder a ces
liaisons l'aide a I'acquisition et au renouvellement des vébigu'il accorde aux liaisons de pble a pole
des autres Départements de Grande-Couronne et au STIF d’apposbeledépartemente« a définir »
sur 'ensemble du réseau Mobilien des Yvelines.

Ce nouveau dispositif complétera ainsi les liaisons de rabattereentias gares que le Consei
Général des Yvelines finance déja aujourd’hui dans le cadre de smrapmme d’aide aux ligne
régulieres de transport en commun routier.

n

¢ Constituer une offre de Transport A la Demande (TAD) pour réduire les inégalités
territoriales et sociales (cf. carte n°6 : liaisons principales bus de pdle a pble desservabglgartement
des Yvelines et transport a la demande)

Au milieu des années 70, le transport & la demande (TAD) visa@élement a assurer des
dessertes au niveau des zones rurales. |l a depuis ce temps évolué.

Il concerne a présent la desserte des zones périurbainesgibaiires. En effet, il offre une gamme
de services tres variés, pouvant aller du TAD pour tout publisudstitution aux lignes régulieres
insuffisamment fréquentées, aux dessertes spécifiques d'éwpnfe particuliers (aéroports, marchés,
gares, centres-villes, centres commerciaux, services déesdimisons domicile-travail, etc.). Le TAD
compléte les réseaux urbains des communes péri-urbaines non ou maletepaete réseau urbain.

Force est de constater que la densité de certains territ@rpsrmet pas la mise en place ou le
maintien de services attractifs de transports en commun. Piffse est progressivement réduite, voire
supprimée, du fait d’'une rentabilité insuffisante.
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Le transport a la demande peut étre une alternative adapgiéareautant, le STIF ne finance pas
ce mode de transport pourtant complémentaire aux lignes réguliéres.

Le Département demande donc la prise en compte par le STIF desitifiispansport a la
demande, communaux ou intercommunaux, existants dans les Yvelines (Mgaitdai€Cyr-I'Ecole et
St-Nom-la-Breteche) ou en projet (Pays Houdanais, ...).

Le Département pourra apporter une aide (acquisition de véhiculesgmardage en matier
d’'investissement pour les expérimentations de TAD.

19%

by

En outre il financera 1/3 de l'investissement lié a la centdibgppel (plafonné a un colt de
100 000 euros HT), en complément de I'aide attribuée par le STIF (1/3).

A.3.3 - La promotion de l'intermodalité passe par | ‘amélioration des pbles d'échange

L'intermodalité permet d'organiser et d'articuler I'offrde transport, par une gestion et un
aménagement spécifique des interfaces entre les différents moégssagix.

Elle permet et encourage le transfert modal vers lespgoats en commun et les circulations
douces.

Pour I'essentiel, I'intermodalité s’opére autour des pbleshdigge, les gares (SNCF, RER) mais
également les gares routiéres permettant des correspondanegsusigiurs lignes.

Il est donc indispensable que ces poles d’échanges soientildlesedgous les autres moyens de
déplacement (voitures particuliéres, taxis, vélos, marche a pied).

Il importe donc de concevoir, notamment, une offre de stationnementegowitures , déclinée
sous plusieurs formes (longue durée pour les automobilistes attanalsur les transports en commun,
courte durée pour les automobilistes accompagnant des voyageurs, -rdépdee possibilité de
« foisonnement »,..), et aussi, de favoriser les cheminements piétonsstesyars le pole.

Le développement de l'intermodalité est un facteur majeur @®mqiion des transports collectifs.
C’est la raison pour laquelle, le Département considére comdigpensable de définir et réaliser de
véritables pbles d’échanges, intégrés, structurés et d'un haut niveaalite g

C’est pourquoi, la politigue du Département, accompagnée des ai@ddrlet de la Région doit
mettre I'accent sur des améliorations, portant essentiellesuetds themes suivants :

- Le stationnement: par le biais de 'augmentation de la capacité et darification des Parcs
Relais :

Le Parc Relais, le plus souvent a proximité d'une ganewviglire est congu pour inciter les
automobilistes a utiliser les transports publics. Situé &etface des réseaux routiers et de transports
publics, il est I'un des principaux supports de I'intermodalité au méreegtie les gares routieres.

Concernant la tarification des parcs relais, le Départesmiitaite que le STIF prenne en compte
les demandes récurrentes de création d’'une tarification combiné&g\atra

Le Département est prét a apporter dans la limite d'un plafondptece, en complément du
financement de la région et du STIF, une aide a linvestissepmmnt les Parcs Relais et les gares
routieres, dont la maitrise d’ouvrage est assurée par une gteicommunale ou intercommunale. Cette
aide représentera 50% du surcodt des opérations éligibles au financement det 8&lla Région.
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- La requalification des gares, avec mise en accessibilité.

Une requalification des gares est nécessaire, notamment goganes les plus fréquentées, a
I'instar de celle de Versailles Chantiers.

Il apparait indispensable pour augmenter la fréquentation des transpahliics de réaliser de
véritables pbles d’échanges capables d'offrir un véritable seraix usagers de I'ensemble des modes de
transports.

Le Département demande au STIF d’engager un programme de remiseaa diee pbles
d’échange, en priorité dans les pdles structurants. En continuitéadioh du Département en faveur des
déplacements des personnes a mobilité réduite (réseau PAMri& Baibis et Améthyste), demande au
STIF gu'une attention toute particuliere soit portée aux conditidiaccessibilité, dans les meilleurs
délais, dans et autour des pdles d’échange en particulier.

Par ailleurs, le Département rappelle que I'informationuest partie intégrante de la qualité de
service et permet de gagner du temps lors des déplacements, de sueexlas correspondances entre les
modes de transport et de renforcer le sentiment de sécuritétuBtioa normale comme en situation
perturbée, elle est aujourd’hui un service constitutif de I'offreatesport

B — Les prioritts du Département en matiére d'infra  structures routiéres
structurantes
(cf. carte n°7 : réseau routier structurant a tere

La voiture est le mode prépondérant des déplacements en Yvalieed7 % des déplacements
contre 44 % pour I'ensemble de I'lle-de-France. Cette part mededmtinué de progresser entre 1991 et
2001, a un rythme moindre cependant qu’entre 1976 et 1991.

Dans ce contexte, la route est et demeurera le prin@ptdwr des transports franciliens. En effet,
les études prospectives de trafic réalisées a long teroetrent que les modes de transport
complémentaires a la route n'apporteront une offre altemapise pour une part limitée de la demande
globale de déplacements.

De plus, en secteur périurbain et en secteur rural, qui wergtia majeure partie du territoire des
Yvelines, le transport collectif ne peut répondre seul auximesde mobilité des citoyens et des
entreprises.

C’est pourquoi le bouclage des grandes infrastructures rauti@mposant le réseau magistral
d’lle de France représente la condition primordiale de I'analar de I'accessibilité aux grands péles de
développement du territoire départementale et justifie que ce bogcliageis en compte comme l'une des
priorités du Schéma Directeur lle-de-France. Les retacdsnaulés d’années en années dans I'avancement
de certains de ces grands aménagements, en particuliefedaxgelines, leur conférent un caractéere
d'urgence.

Il convient également d'offrir un maillage routier départetak satisfaisant du territoire
permettant notamment les liaisons entre pdles dans de bonnes conlditoimsilation.

L’effort portera donc sur le réseau structurant départementéds(vassurant le maillage du
territoire, notamment la desserte des poéles urbains du dépatjahe maniere prioritaire. |l portera aussi
sur le développement des modes de déplacements alternatifs éan laugduction de I'usage de la voiture
particuliére tels que les aménagements en faveur des donsldbuces et des transports en commun.
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B 1 — Les demandes du Département en matiere d’auto  routes et de routes nationales

Ces voies constituent 'ossature du réseau routier du départdatiestmettent en relation les
grands poles régionaux et nationaux et permettent de prendnarge te trafic de transit et d’échange et,
de ce fait, de soulager le réseau secondaire, qui a vocaggewir un trafic local. Dans les Yvelines, le
maillage d’autoroutes et de routes nationales, du fait dedsetliés aux procédures, aux financements, a
I'acceptabilité des projets), est encore largement inachevé.

Le Département demande a I'Etat de maintenir ses engagemers grojéts dont il a la charge et
I'inscription au futur SDRIF et au futur Programme de Dévelopre et de Modernisation d’ltinéraire des
projets suivants :

B.1.1 - Les opérations majeures

La poursuite de I'A86 entre Rueil-Malmaison (RN13), et d’'unepart le Pont Colbert (RN12),

et d’autre part Bailly (A12), afin de réaliser le bouclage d’A86 a I'ouest de Paris éageuainsi

le réseau routier local du trafic de transit. Les travaux d’un tuEsteréservé aux veéhicules légers,
sont en cours pour une mise en service d'une premiere section, Rueilisdaimad13, fin 2007 et
de la seconde section, A13 — Pont Colbert & Versailles, en 2@@®vient de maintenir le projet
de second tunnel Ouest, accessible a tous les véhicules dontidsslqods, entre Rueil-
Malmaison et A12 a Bailly.

Al104 — Bouclage de la Francilienne a I'Ouest, entre Méry-suri€e et Orgeval afin de
compléter le réseau structurant de niveau régional et natioi@lest de la région parisienne et
détourner le trafic de transit et d’échanges des zoneshagbantre I'autoroute A15 dans le Val
d’Oise et l'autoroute A13.

Ce projet, seul barreau manquant au bouclage de la Franciliesheindispensable au
développement du territoire yvelinois. Suite au Débat Publicstpst tenu durant le premier
semestre 2006, I'Etat a retenu, par décision ministérielle dacfsbre 2006, le principe d'un
prolongement a 2x2 voies de la Francilienne entre Méry-sar-€i®rgeval (suivant le tracé vert)
et la poursuite des études de ce projet.

A I'occasion de ce Débat Public, le Département a souligné le carasgantiel du bouclage de la
Francilienne d'une part pour contribuer a résorber la saioratiutiere de I'ouest Parisien et
d’autre part pour améliorer I'accessibilité et renforcerfaieant I'attractivité économique des
grands poles de développement de I'ouest francilien (Cergy-Bentaivallée de la Seine, Poissy
et Saint-Quentin-en-Yvelines) qui constituent des enjeux stratégiopue la Région lle-de-France.
La position du Département est de se conformer a la décisioktde hméme si le tracé pose
guestions pour certains territoires. L'Etat s’est engaggEldercher, lors de I'élaboration du projet
« toutes les améliorations raisonnablement envisageables » afieweimégrer ce projet dans les
secteurs traverseés.

Afin de faciliter 'avancement de ce projet et de I'imfigau mieux dans son environnement, le
Département s’engage a apporter sa contribution a la miseugre de la protection des riverains
(bruit, qualité de I'air, insertion paysagere,...). Toutefoispilvient de noter que son codt initial
éleveé (plus de 2 Milliards d’euros) ainsi que de longues procédures adatives et juridiques, ne
laisse pas augurer d’'une réalisation rapide par I'Etat.

Al2 — Prolongement de I'A12 entre Montigny-le-Bretonneux et Le&ssarts-le-Roi,afin de
compléter le réseau structurant de niveau régional et nafiof@lest de la région parisienne et
détourner le trafic de transit et d’échanges des zones urbairesées par la RN10.

Suite au Débat Public qui s’'est tenu durant le premier sea2306, I'Etat a retenu, par décision
ministérielle du 24 octobre 2006, le principe d'un prolongement a 2x2 deid’autoroute A12
entre Montigny-le-Bretonneux et Les Essarts-le-Roi (suivanat@t2 C’) et de la poursuite des
études de ce projet.
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A l'occasion de ce Débat Public, le Département a afflan@cessité du prolongement de 'A12
pour le développement et ['attractivité du département etgiraria requalification de la RN10,
condition indispensable a la réussite du GPV Trappes — L&kéerDe la méme fagcon que pour
A104, afin de faciliter 'avancement de ce projet d’'un coltahestimé a 600 millions d’euros et
de lintégrer au mieux dans son environnement, le Départememtéest s'engager a apporter sa
contribution au titre de l'intégration de ce projet dans I'emviiement pour la protection des
riverains en zones urbaines (notamment a Montigny-le-Bretonneux et eikr&je

RN10 - requalification entre Trappes et les Essarts-ledk Cette opération dont
'aménagement préserve la capacité actuelle de la RN10, cengoparticulier I'enfouissement
de la RN10 a Trappes sur prés de 300 metres afin de réewiineisances inacceptables pour les
riverains et d'opérer la recouture urbaine de la ville camdiéssentielle a la réussite du GPV de
Trappes.

Le Département y est engagé activement et pour cettetiopéde la RN10O il contribuera
financiérement a 'aménagement dénivelé des carrefours RN1®&R& RN10 x RD23 , ainsi
gu’a la dénivellation du carrefour RN 10 x RD 13 de la Malmedonne art&kés dans le cadre de
la restructuration du quartier de la gare. Cette opération t@nsine des priorités pour le
Département. Il importe que I'Etat mobilise les financementggsaires et l'inscrive au futur
Programme de Développement et de Modernisation d’ltinéraire pouéaligation dans les toutes
prochaines années.

Par alilleurs, il est important de noter que, dans le cadiéthat Public sur le prolongement de
Al2, I'Etat, lors de sa décision ministérielle du 24 octobre 200éaffirmé le principe de cette
requalification de la RN10 en «boulevard urbain qui devra peentdt développement des
transports en commun et des modes doux »

RN10 — Déviation a 2x2 voies de Rambouilleafin d’augmenter la capacité de la voie et d’en
améliorer la sécurité. Dans la continuité de la mise a 2xs\wde la RN10 entre Rambouillet et
Ablis, en cours d’achévement, il importe que I'Etat mette aneples financements nécessaires a
la réalisation de cet aménagement dont I'enquéte publique aueani2006. Cet aménagement
permettra d’assurer une liaison sécurisée entre Rambouilletist(AbL - A10).

Al3 — Mise a 2x3 voies entre Orgeval et Rocquencousefin d’augmenter la capacité de cet axe,
déja saturé. Compte tenu du besoin urgent de donner de la capacite autoroute, le
Département demande a I'Etat de faire de ce projet une @ridi@utant plus qu’il ne pose pas de
difficulté en terme d’emprise. Il s’agit donc de le déconnedtebouclage de la Francilienne, en
raison du délai de réalisation cette derniére.

A 13 — Déplacement du péage de Buchelay plus & I'Ouest mise en ceuvre d’'une solution
alternative par création de voies nouvelles d'acces longeant a A3 Dans le cadre du
développement de la Vallée de la Seine et de la réusditelNeSeine Aval et afin de soulager le
réseau routier local, il est indispensable de faciliteraleattement sur I'autoroute A 13 pour le
développement du secteur a I'Ouest de Mantes la Jolie. Pdaireed importe de réaliser soit un
déplacement du péage de Buchelay vers la forét de Rosny iser seét la création de voies
latérales a I'autoroute A 13. Par ailleurs l'autoroute A 1&alétre élargie a 2 x 4 voies entre
Orgeval et Mantes pour permettre la bonne accessibilité du terd@ifOIN Seine Aval.

RN12 - Mise a 2x3 voies entre Plaisir et Saint-Cyr-I'EcoleEpi d’Or) afin d’améliorer la
capacité de cet axe déja saturé aux heures de pointe. Encetiteenénagement permettra de
conforter les effets positifs de la mise a 2 x 3 voietad@N 12 réalisée récemment entre I'Epi
d'Or et le Pont Colbert et limiter les impacts a I'oudstrs de la mise en service en 2009 du
bouclage de A86 au Pont Colbert qui induira un apport sensible de trafic.
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RN184 —Aménagement entre St Germain-en-Laye et Conflans-Sainte-Honoue.

Cette opération inscrite au Contrat de Plan Etat-Région 2000-2006€ait’#objet d’aucune
avancée significative en matiere d’études et ce, du faiatderite de la décision sur le bouclage de
la Francilienne.

Or, il est extrémement urgent pour des raisons de sécwitéatiser un aménagement de cet axe
pour lequel le Département s’est déja engagé a particig@rcierement. Par ailleurs, le carrefour
du Bel Air RN184 x RN 13 — nceud routier particulierement contraintrégulierement
congestionné doit étre traité dans les plus brefs délais par I'Etat.

B .1.2 - Les opérations d’accompagnement indispensa bles

A86 — Mise a 2x4 voies entre le Pont Colbert et la RN11&ette opération, d’'une longueur
d’environ 5 km, est nécessaire d'une part dans le cadre du peudn A86 entre Rueil-
Malmaison et le Pont Colbert a Versailles et de I'appertrafic attendu, et, d'autre part, pour
accompagner le pole de développement de Versailles — Vélizy - Villagoubl

RN191 — Aménagement entre Ablis - échange avec la RN10 - elalville. Ce projet a pour
objectif d’améliorer la sécurité d’'une voie fortement deotogéne. Il a fait I'objet d’'une
concertation fin 2005 - début 2006 qui a amené I'Etat a lancer étdeles d’aménagements
alternatifs avec un tracé plus éloigné des zones d’halisatie Département fera part de son avis
sur les caractéristiques de cette voie au vu des études compléraentaire

Echangeur RN12xRD91— Cet échangeur doit permettre une meilleure accessikiliBaint-
Quentin-en-Yvelines a partir de I'axe structurant RN12. dacertation a été réalisée en 2005
mais, depuis, ce projet fait I'objet de nouvelles études pour Brmmiser limpact sur
I'environnement. Il importe que I'Etat propose rapidementsidistions car cet échange constitue
un élément important pour le développement du secteur de SainirQerivelines et
'aménagement du Plateau de Satory.

Echangeur A14 — Boucle de Montesson Compte tenu de la capacité d’'A 14 et des conditions de
circulation dans la boucle de Montesson, le Département est favorablé &changeur permettant
d’'assurer les mouvements vers la province pour tous les v&hietlen plus a un %2 échangeur
permettant d’assurer les mouvements vers Paris pour les transpadmmun routiers.

A126 — Desserte du plateau de Massy-Saclay-Saint-Quentin-¥melines afin de mieux irriguer

le secteur et dans la perspective de I'OIN. Ce projet figurBorter &onnaissance de I'Etat dans
le cadre de la révision du SDRIF. Le Département, conscient des réxdssitesserte routieres du
futur OIN et de I'absence réelle de liaisons alternatipesnyd acte de ce projet dont les emprises
ont été réservées dans le site classé de la Vallée de la.Biévre

Echangeur Al4 a Chambourcy et mise a 2x2 voies de la RN 13 errechemin Neuf et le Bel

Air a Saint Germain en Layeafin d’une part, d’améliorer le trafic routier a I'écleetegionale et
d’autre part, d’'améliorer la capacité et la sécuritddadRN 13. Les travaux de cette opération dont
la maitrise d'ouvrage est assurée d'une part par la SARRaetre part par I'Etat doivent étre
lancés en 2007.

B 2 — Les projets sur les routes départementales

Le réseau structurant départemental aststitué de voies assurant le maillage du territoire,
notamment la desserte des pdles urbains du département. Il estiredeskadévelopper afin de répondre
aux problemes de saturation chronique constatée, de pallier le m@mdrenchissements de Seine, et
enfin, d’apporter les conditions d’un développement des territoires.

Le réseau structurant départemental sera complété et arfi@ré, d’'une part, par les grandes
infrastructures structurantes et, d’autre part, par les déviations ou voies nouvelles et aménagements
spécifiques.
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Il importe de souligner qu'il s'agit de lister ici les projets concernant ce réseau structurant
départemental, mais que I'Assemblée Départementale, lordes phases opérationnelles, aura de
nouveau a deébattre sur les projets eux-mémes et leucsiractéristiques (tracé, profil en travers,...)
suite aux études qui auront été menées en concertation avec lestt@res concernés.

B.2.1 - Les grandes infrastructures structurantes avec leurs franchissements de
Seine :

Création d'une liaison RD190-RD30 avec un nouveau franchissemet¢ Seine par un pont a
Achéres.La décision sur le tracé A104 — Bouclage de la Francilieni@ugst, entre Méry-sur-
Oise et Orgeval — ayant été prise, le Département peut dés lorsdetteeypération d’intérét local.
Ce projet permettra d’assurer un maillage des routes dépattdase de créer une desserte routiére
Ouest-Est avec un nouveau franchissement de la Seine, de rdédeptnt de Poissy par la
réalisation d’'un pont supplémentaire sur la Seine et d'of&ibdnnes conditions de desserte et
d’accessibilité a la boucle de Chanteloup. Il facilite aswi développement et accompagne le
développement du territoire de I'O.L.N., d’envergure régionale, ddhtptatie la boucle de
Chanteloup.

Le Département réaffirme l'intérét de ce projet que l&ksblée Départementale a accepté de
confirmer le 16/02/2007, en soulignant que la liaison entre la RD38@ BD190 n’a aucune
vocation a se substituer a I’A104 mais est complémentaire @uatent nécessaire pour la Boucle
de Chanteloup.

Ainsi, avec ses 3 franchissements de Seine, a Achéresy Rbi3siel, le désenclavement sera
efficace.

Il est a noter que la RD154, qui a une vocation strictement Jocalsera pas aménagée entre
Orgeval et Vernouillet et qu'un échangeur entre la RD154 et 'A13 av@ligeest pas envisage.

Réalisation d’'une liaison Seine-aval — Saint-Quentin-en-Yiiges entre I'autoroute A13 et la
RN12, afin de mettre en relation I'agglomération de Mantes &t lgirgement le territoire de
I'O.1.N. Seine-Aval, dont elle est une condition de sa réussltagglomération de Saint-Quentin-
en-Yvelines-Versailles-Vélizy. Cette liaison a égalenmmnir objectif de détourner de la RD191 et
de soulager I'ensemble des voies départementales, entre 8RB I'Ouest et A12 a l'est, du
trafic de transit et d’échanges. Les études de trafic peametultérieurement de définir les
caractéristiques du projet et ses points d’échanges maipadrait clairement, compte-tenu des
contraintes physiques et naturels et de I'occupation du sol, que le¢rpedit s'inscrire en fond de
vallée par un aménagement sur site de la RD actuelle dévdgions locales. Ce projet, a réaliser
sur le plateau, en conformité avec le porter a connaisskenietat dans le cadre de la révision du
SRIF, devra étre exemplaire en matiére d’'insertion environmztee(souplesse du tracé, mise en
valeur des paysages, prise en compte des cheminements losimpdets sur le territoire,...) et
s'attachera a valoriser les modes de déplacement alternatifs aasumenmt son utilisation pour les
dessertes de pbles a pbles par bus. Par ailleurs, letErépat, conformément au SDADEY, devra
s’assurer que toutes les dispositions seront prises, d’'une pargtiéne de maitrise de la pression
fonciere afin de proscrire toute urbanisation sur les esap@Dles, notamment & proximité des
points d’échanges et, d’autre part, afin de préserver etldigsea les sites paysagers et les milieux
écologiques traversés.

Les caractéristiques et le tracé de ce projet seromtisléf I'issue d’études préliminaires et d'une
concertation avec les territoires concernes.

Il est & noter qu’en aucun cas cette liaison, dont l'int&aeant tout départemental, ne s'inscrit
dans le cadre d'un grand contournement de I'agglomération pagsien« 4éme rocade ». Elle ne
sera pas prolongée au-dela de la RN12. Le Département aut®ilemandé la suppression, dans
le cadre du projet de révision du SDRIF, de la liaison RN12-Ribme indiqué dans le
SDADEY, cette liaison ne sera donc pas prolongée au-delaRid1a. D’autres voies en dehors
du Département des Yvelines sont destinées a répondre aux échiatrgéiss de transit longues
distances a savoir, plus a I'ouest, la RN154 et I’ A28.
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Réalisation d'une liaison Seine-Aval — Cergy-Pontoise (C13 — Bl8ntre l'autoroute A13 a
Epbne et Cergy-Pontoise dans le Val d’Oiseafin de mettre en relation I'agglomération de
Mantes et plus largement le territoire de I'O.I.N. Seinetpaaelle de Cergy-Pontoise et, au-dela,
a l'aéroport Roissy-Charles de Gaulle. Elle est de méme amdition de la réussite de I'O.I.N.
Seine-Aval.

Ce projet a de méme pour vocation de détourner de la RD190, de la RD@22a RD28, aux
caractéristiques inadaptées, le trafic de transit, notammeds$ pmirds, sources d'importantes
nuisances dans les traversées de nombreuses communes. Desldag@ngue pour le projet de
liaison Seine-Aval — Saint-Quentin-en-Yvelines, ce projet é'&tt interdépartemental sera
exemplaire en matiere d’insertion dans son environnement.

Les caractéristiques et le tracé de ce projet seromtigléf'issue d’études préliminaires et d'une
concertation avec les territoires concernés. En tout étaude cla partie de C13 a I'ouest de F13
(Gargenville) est abandonnée. Cette liaison ne saurait se subst#weaacilienne (A104).

B.2.2 - Les infrastructures nouvelles locales : dév jations ou voies nouvelles,
franchissement de Seine, aménagements spécifigues

De nombreux projets ont été initiés par le Département,icedapuis de longues années, qui n'ont
pu encore aboutir & ce jour du fait de procédures longues et complexes. Tanageteslont les principaux
sont présentés ci-aprés, participent & la structuratioréeskeaun départemental, permettant d'irriguer les
territoires et de faire face au développement économique et file fésidentiel.

Les déviations ou voies nouvelles :

Ces déviations ou voies nouvelles ont pour objectifs de soulager les -sillegsegu trafic de transit et
de réduire les nuisances induites (insécurité, pollution, bruiElles permettent d’améliorer la sécurité et
les conditions de circulation pour tous les modes de déplacem@dmtne¢ner une requalification urbaine
des voies déviées. Il en est ainsi des opérations suivantes :

- Voie de contournement de la RD154 & Verneuil-sur-Seine ete¥houillet (24 M€E). La DUP a été
prononcée par arrété du 25 avril 2005.

- Voie nouvelle a Poissy (RD308§todt non estime) traitée en boulevard urbain (boulevard deofEr
afin de faciliter et organiser le développement de l'urladiois a Poissy, dans le quartier Saint-
Sébastien et favoriser I'accessibilité au site de PSA. De mémegjeh g passage souterrain a gabarit
réduit dans le sens sud-nord (dénivellation de la RD190) estagavigour soulager la place de
L'Europe.

- Déviation de la RD 308 entre Maison Laffitte et Saint Germain en Laye - LBrette sur Seine (Val
d’Oise) (colt non estimépfin de proposer un nouvel itinéraire de transit Ouest-Eslitdacti la
traversée de la boucle de Saint-Germain-en-Laye depuis TriclavBetite Couronne. Le lancement de
ce projet nécessite des accords locaux préalables, notammarcafemune de Frette sur Seine et du
Conseil Général du Val d'Oise.

- RD121 - Voie Nouvelle a Sartrouville et a Montessof®3 M€) afin d’assurer de bonnes conditions
de circulation (fluidité, sécurité), de soulager le rentlle de Sartrouville, améliorer I'accés a la gare,
et de supprimer la circulation automobile de transit qui empractigellement les voies locales. Le
projet intégre des mesures pour préserver les habitati@mairies et les activités agricoles. L'enquéte
publique est prévue courant 2007.

- Déviation de la RD307 a Saint-Nom-La-Bretéche et Noisy-le-R®7 M€). La déclaration d’utilité
publique a été prononcée par arrété du 30 novembre 2004. Les acquieiticidgses démarrent en
2007 et les travaux en 2008.

- Déviation des RD98 et RD11 a Plaisir — Les Clayes-Sous-B@22.2 ME). Cet aménagement, en
cours de travaux, permettra également d’améliorer la desserte desizmiwités et commerciales.
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Déviation de la RD938 a Bugcolt non estimé) afin de compléter le maillage du réseau dépatt¢m
et de faciliter I'acces a I'agglomération de Saint-Queetiri¥velines et la desserte des territoires du
Sud Est Yvelinois entre la RN 12, la RD 36 et la RD 906. Danarieées 1980, le Département avait
initié un projet de déviation a I'Est de la RD 938 pour, en @ditir, supprimer le trafic des poids
lourds qui encombre cet axe en agglomération. Ce projet, éétidilité publique, n'a pu aboutir en
raison de l'hostilité des habitants situés a proximité dej sibnduisant, suite a des recours, a une
décision d’annulation par la Cour Administrative d’Appel de Pdrsdit projet. De plus, le site
traversé par ce projet de déviation a été classé, en 200@onteaintes pour le choix d’'un tracé dans
le secteur sont trés fortes et les conditions ne sontagaellement réunies pour la reprise des
réflexions sur cette déviation qui est importante pour le Déparit. Elle devra notamment tenir
compte des enjeux d’aménagement & moyen et long terme résigltBaiboutissement de la révision
du Schéma Directeur Régional d’lle de France en cours de procduetiement au niveau régional
et de 'avancement des études menées dans le cadre de i@pédiatérét National (OIN) de Massy-
Palaiseau-Saclay, Versailles, Saint Quentin en Yvelines crééaméce.

Déviation de la RD 58 au Mesnil Saint Denigcolt non estimé) afin de contourner le centre-ville du
Mesnil-Saint-Denis pour faciliter 'accés a la RN 10 enarg de I'Est (RD 13). Ce projet est lié au
prolongement de l'autoroute A 12.

Déviation d’Orphin et renforcement-recalibrage de la RD17610.2 ME) afin de dévier du village,

le trafic généré par I'ouverture de I'échangeur entre lalRNt la RD 176. Elle permettra grace a la
réalisation en cours par I'Etat d’un échangeur entre la RN tHORID 176, de constituer une déviation
sud de Rambouillet et de soulager ainsi les trafics provatehiOuest de la RD 150 et 906 en
traversée de la ville. Les enquétes publiques se sont tenues du 8 janGiééaiel 2007.

RD 983 déviation de Richebourd13 Mg€). La DUP a été prononcée par arrété du 25 avril 2005. Une
procédure d’aménagement foncier préalable aux travaux est en Eaotnes Maulette et Mantes, la
RD983 pose des problémes aigus de sécurité et de nuisancesdeusfan trafic important notamment
des Poids Lourds. Or, toutes les villes traversées ne peaient dbjet de déviation. Avec la liaison
Seine-Aval — Saint-Quentin-en-Yvelines, cette R.D verra son trpfcsé.

Réaménagement de la RD 201 a Bennecouret création dune voie de liaison
(3.8 ME) afin de permettre des conditions satisfaisantes de circulation dans la traversée de
BENNECOURT par la mise en place d’'un plan de circulation. Le projet éé€laré d’Utilité publique
le 21 janvier 2007.

Franchissement de Seine :
Cet aménagement vise a palier le manque crucial de franohést de Seine, a I'origine de reports de
trafics et de congestion

Nouveau franchissement de Seine lié au contournement desubldaux (colt non estimé). I
permettra d’améliorer les échanges de rive a rive etodéager le pont actuel entre Meulan et les
Mureaux, congestionné la plus grande partie de la journée ainggjoeriditions de circulation et de
sécurité dans la traversée des Mureaux. Par délibération duilléD 998, le Conseil Général des
Yvelines a décidé de poursuivre les études techniques, uitpaesstet environnementales d’'une
amélioration du franchissement de Seine et d'une voie de comummheles Mureaux dés que la
réalisation de C13-F13 serait effective et que l'accord desncmms serait obtenu. Cette opération
sera menée parallélement a celle de C13-F13
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Les aménagements spécifiques :
lls portent sur I'amélioration d’échangeurs, la requalification ogdenénagement d’axes existants.

- Requalification & 2 x 2 voies en boucle urbaine de la RD 190 eatle nouveau pont a TRIEL et le
pont de POISSY(environ 7,5 M TTC ) afin d’améliorer les conditions de circulation et la sécurité de
la RD 190 dans la boucle de Chanteloup compte tenu des projetarisation. Ce projet s’inscrit
dans la continuité de I'aménagement de la liaison Pont d’AsherBD30 afin de contribuer au
désenclavement de la Boucle de Chanteloup. L'approbation du dosgieisel en considération par
I'assemblée départementale est prévue en mars 2007 pour une enquéte puilicp@0ods

- Aménagement du carrefour de la Maladrerie sur la RD113ex RN 13) (22M€) actuellement
saturé. Suite au transfert de la RN 13 au département darieer 2006. Le projet consiste a réaliser
un giratoire dénivelé au carrefour RD113 x RD30. Les travaux début@mo2007. Par ailleurse
réaménagement de la RD113 (ex RN13) est en cours d’étude pome mise a 2X2voies urbaine
depuis Orgeval (carrefour des quarante sous) jusqu’a la RMN3 (chemin neuf) afin de répondre
aux problémes de saturation de cet axe et aux développements els piijtérét économique
envisagés sur les communes de Poissy, Aigremont et Chambourgm@eagement a la charge des
opérateurs d'urbanisme sera prolongé pardaqualification de la RD 113 dans la traversée
d’Orgeval afin de faciliter et de rationnaliser les accés aux conmesdrordant la RD 113 mais cela
suppose la réalisation par la zone commerciale d’'une voie de dessertedrtetieezone.

- Echangeur RD 113 x RD 321 & Bougivdto(t non estiméafin de délester la voirie communégtee
du Général Leclerc) qui supporte un trafic d’échange entreDldRet la RD 321 et de compléter
I'échangeur.

- Aménagement de la RD30 a Plaisif78 ME), entre la RN12 et le giratoire du Petit Saint-Cloud (RD
11) afin d’assurer la fluidité et la sécurité de I'ensendale déplacements sur la RD30 et a l'intérieur
de la ville, améliorer le cadre de vie des riverainsadeoie, développer les aménagements en faveur
des circulations douces, rendre le centre-ville aux Plaigtdigvoriser 'économie locale. L’enquéte
publique s’est tenue du 8 janvier au 16 février 2007.

- Création d’'une bretelle supplémentaire a I'échangeur RN1X% RD912 avec demi-échangeua
Houdan (colt non estimé) (améliorer I'accessibilité a la ZAClalPrévauté), afin de soulager la
traversée de Houdan par la RD912.

- Aménagement de I'échangeur de Mantes-Est A13xRD983 — RD 18a 5 M), afin de résorber
I'engorgement de I'échangeur aux heures de pointes du matin etr i dei permettre une meilleure
accessibilité au Mantois.

Les suppressions de passages a niveaux :

Le Département s’attachera également et en particuliértégration des transports en commun sur le
réseau routier départemental avec d’'une part 'amélioratishpdssages a niveau et d'autre part la
réalisation d’aménagements spécifiques (aménagement defogesravec priorité bus, couloirs en site

propre,...).

- Suppression de 'aménagement du PN 7 & MARLY-LE-ROI5,7 ME) pour améliorer la sécurité.
Ce projet s’inscrit dans imoyen terme.

- Suppression du PN 8 a CHANTELOUP-LES-VIGNES (colt non estimé) afin de supprimer le
passage a niveau sur la RD 22 au centre de Chanteloup-les-¥tgtaméliorer la sécurité, dans le
cadre d’'une opération de requalification et de restructuratiornetb@e projet est prévu sur du long
terme.

- Suppression du PN 65 a Jouy-en-Jos&$0 ME) afin de supprimer le passage & niveau existant sur la
RD 446 par la création d’'un passage inférieur sous la voia tigne SNCF du RER C. Les études
préliminaires seront engagées en 2007.
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A l'instar des couloirs bus sur les RD 190 et RD 10, le Co&iléral des Yvelines examinera la
faisabilité d’aménagements en faveurs des transports en coéntingtasion des travaux réalisés sur les
routes départementales, sous réserve qu’ils ne pénalisent pas laieir@utomobile.

*k*k

Le Département va mettre en ceuvre I'ensemble de ses moyensgrmirces études et opérations
dans les meilleurs délais. Compte tenu de leur colt glab@épartement sollicitera la Région dans le
cadre de la nouvelle génération des contrats particuliers Région é»égatt

Bien évidemment, les opérations décrites ci-dessus ne constituemepéste limitative des études
et projets qui seront menées ces quinze prochaines années.elapdément économique et urbain du
Département, les grandes opérations d’aménagement qui y sewmdes, voire les nouveaux
comportements en matiere de déplacement, induiront de nouveaux besoins alufeyekbs iépondre.

Y

B.3 - Des actions permanentes a mener et a renforce r pour la sécurité et
I'exploitation des infrastructures routiéres

Il s'agit d’actions visant a améliorer l'entretien ekdleitation du réseau départemental qui
permettent d'agir sur linsécurité routiére, d'optimisefldaité du trafic et de mieux intégrer les
préoccupations environnementales.

Dans le domaine de I'entretien du réseau, le Département poarsoiv action pour garantir aux
usagers de la route des conditions d'uni et d'adhérence desédtagsi contribuent & la sécurité (une
meilleure adhérence renforce les distances de freinagermettent également de limiter les nuisances
sonores générées par les défauts ou les imperfections deéasalRarallélement, pour maintenir en bon
état tous les équipements nécessaires sur la route (sagioalj éclairage public, glissiéres de sécurité...),
une surveillance réguliere des routes départementales (pafy®u continuera d'étre assurée en
permanence par les équipes des subdivisions départementalgegépa le territoire. De méme le
Département poursuivra son effort de gestion et de suivi phytdsauiéason patrimoine arboricole routier
(plantations d'alignement) et améliorera le traitement dgstaéx par I'utilisation de produits plus adaptés
a I'environnement.

Dans le domaine de I'exploitation des routes départementalesgudiésations plus régulieres
seront effectuées afin d'optimiser les réglages des carsed feux et ainsi fluidifier le trafic et contribuer
a limiter les nuisances sonores et la pollution a cesfoans. Les conditions d'exploitation et de viabilité
hivernale seront également adaptées afin d'amélioreotehtions de stockage et d'épandage des fondants
routiers. Ces actions devraient permettre de réduire la tpuatdi sel utilisé tout en optimisant les
conditions de circulation en hiver.

Dans le domaine de la lutte contre l'insécurité routiérer@gie un enjeu majeur, le Département
poursuivra son effort, déja soutenu depuis plusieurs années, saicimn environ 4 Blpar an pour
réaliser des actions spécifiques dans le cadre du programmuel d’amélioration de la sécurité routiere
sur les routes départementales (aménagements de pointsesingile sections dangereuses, installation
de feux tricolores, aménagements et dispositifs pour rédesevitesses a l'entrée ou dans les
agglomérations, traitement des chaussées glissantes et etestdatéraux dangereux...).
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Ces efforts ont contribué a la diminution du nombre d’accidents @spoecensés dans les
Yvelines depuis : 3126 accidents en 1999 dont 132 tués contre 1695 accidents e620@0&sstcomme le
montre le graphique ci-aprés :

Tableau évolution des accidents 1998/ 2005

Evolution des accidents 1298 [ 2005

L'année 2005 margue une legere
pause dans fa baisse des accidents et
des tués constatée depuis 1998,

B iLccidants
B Tues

2001 2002 2003 2004 2005

B.4 - Les aides aux communes en matiere d’infrastru ctures routieres

Pour accroitre son action contre 'insécurité routiere le Dé&p@nt s’engagera a mettre en place
un nouveau programme d’aide aux communes leur permettant delémiggurces réelles ou potentielles
d’'insécurité routiere sur les routes départementalesus lagglomérations, a linstar du programme
exceptionnel décidé par 'Assemblée Départementale le 20 8ée@D01 qui concernait les communes de
moins de 5 000 habitants.

En outre, concernant les aménagements des arréts de trangpaitessaui ne sont financés que
par le produit des amendes de police et répartis parpari2énent au profit des communes de moins de
10 000 habitants, le Département étudiera un financement complémemiairaider les communes et
accélérer la programmation de ces travaux.

Enfin le Département continuera a aider financierement les ooesna aménager les routes
départementales en agglomération et les voies communaletedaatie des programmes existants. Afin
de prendre en compte un plus grand nombre de besoins exprimésp&itésscommunes, en particulier,
les programmes actuels seront adaptés.

C — Les mesures en faveur de I'éco-mobilité, du dév  eloppement durable et de
I'environnement

La saturation du réseau routier, la hausse du prix du pétrole, lavpté&sede la qualité de I'air, la
lutte contre le changement climatique, I'économie d’énergie, iemde développement de I'éco-mobilité
et la diversification des modes de transport.

L’éco-mobilité désigne I'ensemble des déplacements altésratia voiture individuelle, moins
polluants, plus économes en énergie et moins générateurs doisidsi gaz a effets de serre (CO2). Bien
gue peu significatifs actuellement dans la masse des déplasetheonvient de favoriser ces nouveaux
modes émergents qui contribuent & améliorer I'offre de transport et igé gluatadre de vie.
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C.1 - Une nouvelle politique en faveur des circulat  ions douces

Pour favoriser les nouveaux moyens de déplacements « altesnatifscirculations motorisées et
répondre aux attentes des usagers en termes de sécuritéjtdedquae et de cohérence d'itinéraires, une
nouvelle politique en faveur des circulations douces a été adoptémaiimité par I'’Assemblée
Départementale le 23 juin 2006.

Cette politique volontariste s’articule autour de 3 volets :

% La réalisation de nouveaux aménagements départementaux

v" Sur les routes départementales, hors agglomération : dansdedogoiogramme départemental
de modernisation et d'équipement, étude systématique des ptssilulintégration des
circulations douces, et sécurisation des modes doux entre zones habitées, étgblissements
scolaires, et sportifs (itinéraires inférieurs a 3km).

v Dans les colleges, les batiments et services départementatudes systématiques
d’aménagements cyclables dans les projets de construction énad@tion des colleges ; ainsi
gue ceux concernant les batiments départementaux sociaux, culturels gtsle loi

% Un dispositif incitatif d’aide aux projets communaux et interconmunaux

Financement de projets de communes et structures intercommunales :

- aménagements pour cyclistes, piétons, personnes & mobilité rédpites exceptionnellement
autres usagers (randonnée équestre, roller...) ;

équipements d’accompagnement (mobilier, signalétique, stationnementsémair plantations
...) et de sécurité ;

- mise en place de plans de déplacements scolaires « domicile-école repadasiclables.

% L'élaboration d'un schéma départemental de vélo routestevoies vertes (“V3") qui
s'articulera avec le projet de schéma régional.

Par délibération du 23 juin 2006, le Conseil Général a autori#ndéement d'études pour la
réalisation d'un réseau de vélo routes et de voies vertesléa Yvelines. Ces études devront permettre
d’aboutir a la création d’'un schéma départemental élaboré en ttioreravec les communes et
groupements de communes, dans le bus de :

- créer une cohérence des itinéraires sur 'ensemble du départermemivetau régional,
- favoriser la découverte du patrimoine et des paysages,

- développer la pratique du vélo en améliorant la sécurité ;

- réduire I'utilisation de I'automobile sur les pdles touristiques ebidad,

- améliorer la qualité de la vie.

Enfin, en complément a la politique décrite ci-dessus, un progragend-ranchissement
d’'Infrastructures Linéaires par les circulations doucedliéfzar le Conseil Général sera poursuivi,
permettant de réduire les discontinuités des cheminements doux, dramiélur fréequentation.
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C.2 -Actions en faveur de deplacements respectueux de I'environnement

La politique départementale de I'environnement, adoptée le 24 nov@dbBe a pour objectif de
faire des Yvelines un Département de référence en matiécelogie en lle-de-France, soucieux de la
bonne gestion des ressources, du développement des éco-activitésdeesiendéplacements respectueux
de I'environnement, de la préservation des espaces naturels et divarbite.

Le Département doit étre exemplaire notamment dans :

- la promotion des véhicules propres,

- la gestion de ses projets routiers, avec le recours augi€neenouvelables et aux matériaux
locaux et a de nouveaux procédés moins consommateurs d’'énergie,

- la gestion des déplacements du personnel départemental, aélaorhtion d’'un plan de
déplacement d'entreprise (PDE) avec en premiere étapétude de diagnostic et la mise en
place d’'un service de covoiturage pour les agents du Conseil Général taesyve

C.2.1 — Véhicules propres

Afin de promouvoir I'émergence de nouvelles filieres énergéigigeDépartement des Yvelines
continuera de favoriser, par des aides financiéres I'adguigitar les communes de véhicules propres
fonctionnant a I'électricité, au GPL (gaz de pétrole liquifi€) ou au GiNiZ naturel de ville). Cette aide est
élargie a l'acquisition de flottes de vélo depuis le 24 ndwer2006. Le dispositif permet actuellement le
financement, a hauteur de 100 euros par vélo, I'acquisition diatte fle 5 vélos pour les communes de
moins de 2 000 habitants et de 20 vélos pour les autres communes.

C.2.2 - Recours a des matériaux locaux et a de nouv___eaux procédés

1) L'utilisation et le recyclage des matériaux locaux

L'objectif est a la fois d'ordre économique et environnemental l§pdminution du transport
routier des granulats et des matériaux : économie de carborainigire sollicitation du réseau routier,
diminution des nuisances sur les populations) et en terme dengéstable de la ressource, (préservation
des matériaux naturels en privilégiant le recyclage ou les teckradfeenatives).

La Direction des Routes et des Transports des Yvelines recourt tepgiemps a des procédés de
traitement des sols en place, valorise les bétons et produits détidémecyclés, et utilise, si possible, des
matériaux a base de machefers d'incinération des ordures ménageres.

Par ailleurs des expériences de retraitement des ckaussélace, a froid, seront reconduites et
développées des 2007. De méme, a I'occasion d'un recalibrage dexistatete, la réalisation de poutres
de rives en béton autoplacant et autocompactant, formulé avevati&gaux recyclés, sera testé dans la
perspective d’économiser ressources et energie.

2) Les nouveaux procédés économes en énergie

Ces dernieres années, des enrobés dits « tiedes » ou « semi-édeapparus parmi les procedés
d'entreprise. Le principe consiste & moins chauffer le matétiadgne a économiser I'énergie, a lutter
contre la diminution de la couche d'ozone en réduisant lesiénsisie gaz a effet de serre et de composés
organiques volatiles, a réduire les nuisances et & améekosécurité des personnels de chantier ainsi que
des usagers de la route lors de I'application.

Des résultats significatifs ont été obtenus dans ce domaiheseenvisagé de généraliser a court
terme ces techniques qui ont été expérimentées en 2005 et 2006 soutdssdépartementales des
Yvelines.

De méme est apparu récemment un nouveau liant d’'origine védétalégécol. Composé de
matieres renouvelables issues de l'agriculture, il epalda de performances supérieures a celles du
bitume, et pourra valablement étre utilisé pour la fabricateodiders revétements routiers, en particulier
pour ceux des pistes cyclables en raison de sa souplesse tutiletades colorations diverses qu’on peut

lui donner.
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C.2.3 - Covoiturage

BN

Le covoiturage consiste a regrouper plusieurs personnes de fdgiErents, dans une méme
voiture, pour effectuer un trajet en commun.

Les principaux objectifs poursuivis sont les suivants :

- réduire le trafic automobile, les embouteillages et la pollution,
- faciliter les déplacements des personnes,

- diminuer les problémes de stationnement,

- économiser sur les frais liés a la voiture.

Dans le cadre de sa politique de développement durable, le IC@&wtral des Yvelines
proposera, dans une premiére étape et dans le cadre de sotafutle péplacement d’Entreprise (PDE),
un service de covoiturage a ses agents. Celui-ci seradpr@e¢ une étude diagnostic pour connaitre de
maniere détaillée les pratiques modales, les freins et les motivdésragents.

Ce service de covoiturage se présentera sur un siteeh@roessible seulement aux agents du
Département.

Les différents lieux de travail du Conseil Général serenemsés et le service disposera d’'une
interface de gestion des inscriptions, des trajets et controlestefptions avec des statistiques détaillées.

Il s’agira d'une premiere expérimentation en prévision d’'une ouverturgualie au grand public.

C.2.4 — Les modes alternatifs pour le transport de marchandises

L’alternative ferroviaire et fluviale au transport routd marchandises, face a un phénoméne de
congestion croissante des axes routiers en lle de France, pFmépondre pour partie aux enjeux
énergétiques et environnementaux.

- Pour que I'approvisionnement de I'lle-de-France, et donc celui deg¥sgelsoit en partie assuré
par fer, il faut que des capacités fret soient préserfyéesmpris aux heures de pointe) sur les radiales
ferrées qui convergent vers la capitale. La vocation fréh dgande ceinture, qui relie ces radiales entre
elles doit étre préservée.

Les projets de grands corridors ferroviaires, dont « [|'autorowgoviaire sud-ouest
/ nord-est », doivent pouvoir passer par I'lle-de-France et y propoee ou plusieurs haltes et donc
préserver les sites logistigues embranchés fer.

- De méme, la voie d’eau doit participer au report modal stubgil faut également aménager les
infrastructures fluviales. La mise en service progresdivenouveau terminal a conteneurs Port 2000 du
Havre engendrera une croissance des flux a destination eald4France, du nord-ouest et de I'est
européen ce qui nécessitera 'aménagement au sein de laltéglerFrance de ports a conteneurs pour y
traiter ces nouveaux trafics. De plus, dans la perspectilefdtaure liaison fluviale a grand gabarit Seine-
Nord Europe, 'aménagement de plates-formes en entrée d’lleaded-pour réceptionner les conteneurs
et les granulats sera indispensable. Ces plates-formed seroplétées par le réseau actuel de ports
urbains dont les emprises doivent étre maintenues car ileftentnde faire pénétrer jusqu’au coeur de
I'agglomération des marchandises par voie d’eau.

Aussi, les grands sites historiques de la logistique edellErance doivent étre préservés, qu'ils
soient routiers, ferroviaires, fluviaux ou multimodaux. Ces si@nfevilliers, Courcouronnes, Limay,
Rungis, Chantiers, Roissy, Le Bourget, Villeneuve-Saint-Geag&&lenton), situés pour la plupart au
coeur de I'agglomération, sont indispensables a la région Ifealece et des Yvelines pour qu’elle assume
ses propres besoins logistiques.
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Mais cette capacité de traitement logistique doit encoraléureloppée. L’'aménagement de grands
sites multimodaux permettant la massification des flux do& ptévu aux carrefours des grands axes
routiers, ferroviaires et fluviaux. Il est nécessaire dervésdes disponibilités fonciéres pour la création ou
le développement de ces grands sites multimodaux, afin d'édtaleinent de I'activité logistique le long
des axes routiers. Ce sont les conditions nécessaires pouir alstereport modal du transport de
marchandises de la route vers le fer et la voie d’eau.

Avec le développement du trafic de conteneurs sur le Seirmulgts, déchets, produits
manufacturés,...) et la future liaison Seine Nord-Europe, la igatmm dans les Yvelines, des sites
portuaires de Limay, Triel sur Seine et Achéres revét tdménstratégique pour le territoire de la Seine
Aval, reconnu en 2006 comme Opération d’'Intérét National (OIN).

En particulier les sites de Limay et Achéres ont vocatigtingcrire dans le cadre d'un schéma
régional des plateformes multimodales de stockages et tddelat des marchandises définissant la
localisation des principales implantations logistiques appelés Enaiterritoire francilien.

D’autres sites complémentaires seraient susceptiblesotgagner I'offre sur les Yvelines a
partir d’'une valorisation des installations ferroviaires deppes, dont la gare fret génere un trafic
significatif, et d'un développement des fonctions logistiques sur le péleislAbl

Les conditions d'attractivité de ces sites logistiques ndees$ renforcement de leur accessibilité
(A 104, RN 184, C13-F13, A 13) ainsi que des aménagements pour améliondtimodalité (fer - route
—voies d’'eau).

I semble que pour répondre a un développement harmonieux du fretl, flugiaschéma
interrégional de la logistique et des infrastructures fret daitéabore.

Enfin, une utilisation plus forte sera encouragée aupres ttepeses du Val de Seine pour le fret
fluvial sur la Seine dont la capacité n’est utilisée qu’'a 25%.
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